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1. Wstep

Istotnym aspektem odpowiedzialnego rozwoju systemu transportowego jest nieustanne tworzenie
ram, umozliwiajgcych tworzenie ekologicznych proceséw transportowych. Wzrost udziatu pojazdéw
elektrycznych w obstudze transportowej gospodarki oraz spoteczenstwa stanowi w tym kontekscie
jedng z form takiego dziatania - stad, rozwdj transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego stanowi

jeden z priorytetow polityki sSrodowiskowej UE.

Aktualnie, w catej Europie zaobserwowa¢ mozna silny trend do wspierania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci. W Polsce, zgodnie ze Strategiq na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, do 2025 roku
po polskich drogach ma jezdzi¢ milion pojazdéw elektrycznych. Osiggniecie lub chocby zblizenie sie do
tak nakreslonego celu nie bedzie fatwe, ale zwazywszy na konieczno$¢ wykorzystania koncepcji zielonej
gospodarki, jako narzedzia osiggania zatozenn zréwnowazonego rozwoju, proces ten nalezy uznac za

niezbedny.

1.1. Celizakres opracowania

Pojazdy o napedzie elektrycznym staty sie rzeczywistoscig na polskich i europejskich drogach — stawia
to przed jednostkami samorzadéw terytorialnych szereg wyzwan. Zas uchwalona ustawa z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. 2021 poz. 110)

konkretyzuje cele w tym zakresie, jakie bedg konieczne do osiggniecia przez organy wtadz lokalnych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Kamiern Pomorski na lata 2020-2036 jest odpowiedzig
zardwno na rozwijajacy sie rynek elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych oraz na zadania, jakie
postawita przez samorzagdami ww. ustawa. Stanowi rowniez reakcje na potrzebe zréwnowazonego
rozwoju rynku mobilnosci, ukierunkowanej na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce,

a takze prowadzong polityke klimatyczno-transportows.

Niniejsze opracowanie stanowi gminny dokument strategiczny, ktdrego celem jest ocena mozliwosci
oraz analiza realnych dziatan i rozwigzan, ukierunkowanych na petne wykorzystanie potencjatu

elektromobilnosci na obszarze Gminy Kamien Pomorski. Zakres Strategii obejmuje w szczegdlnosci:

charakterystyke jednostki terytorialnej;

ocene aktualnego stanu sSrodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;

— ocene oraz identyfikacje zZrédet emitorow zanieczyszczen powietrza;

charakterystyke aktualnego systemu transportowego i komunikacyjnego;



— opis aktualnego systemu energetycznego wraz z prognozg zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne;

— podsumowanie wynikéw konsultacji spotecznych;

— przedstawienie i charakterystyke planowanych dziatan, w tym opis rozwigzan Smart City;

— plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

1.2.  Podstawy prawne opracowania

Na gruncie prawa europejskiego elektromobilnos$¢ zostata uregulowana w nastepujgcych dyrektywach:

1. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 roku
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE. L 307 z 28.10.2014),

2. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze Zzrédet odnawialnych zmieniajgca i w nastepstwie
uchylajaca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz. UE. L 140 z 05.06.2009),

3. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz.

Urz. UE. L 120 z 15.05.2009).

Polskie regulacje dotyczace elektromobilnosci zawarto w nastepujacych aktach prawnych:
1. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U.
2021 poz. 110),
2. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz.U. 2020
poz. 1233).

Ponadto, na poziomie krajowym, przez Rade Ministréw przyjete zostaty dwa kluczowe dokumenty
strategiczne:
1. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce z dnia 16 marca 2017 .

2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych z dnia 29 marca 2017 r.

Wszystkie wyzej wymienione akty prawa europejskiego oraz polskiego, jak réwniez wskazane
dokumenty o charakterze kierunkowym s3 wzgledem siebie komplementarne i stanowig prawny

podstawe rozwoju elektromobilnosci w Polsce.



1.3. Cele rozwojowe oraz powigzanie z kierunkami rozwoju Gminy Kamiert Pomorski
w mysl obowigzujgcych dokumentéw planistycznych

Dokumentem okreslajgcym gtdwne cele i kierunki rozwoju Gminy jest Strategia Sukcesu Gminy Kamien
Pomorski, przyjeta do realizacji Uchwatg Nr XXX11/303/05 Rady Miejskiej w Kamieniu Pomorskim z dnia
29 grudnia 2005 r.

Planowanie strategiczne nalezy rozumie¢ jako przemyslany, metodyczny sposéb zarzadzania,
prowadzacy w dtuiszej perspektywie czasowej do rozwigzania najwazniejszych problemoéw
i wykorzystania najwazniejszych atutéw, z uwzglednieniem zewnetrznych szans i zagrozen. Przyjeto
zatozenie, ze cele strategiczne pomagajg Gminie skoncentrowaé wysitki na sprawach, ktére przesgdza
o jej sukcesie — wskazujg, jak Gmina powinna funkcjonowac i rozwijac¢ sie, aby zaspokoié potrzeby

mieszkancow.

Rozwdj elektromobilnosci na analizowanym obszarze koresponduje z nastepujgcymi filarami — celami

strategicznymi, okreslonymi w Strategii Sukcesu Gminy Kamiert Pomorski:

- CEL Il - Stworzenie sprzyjajacego otoczenia biznesu i wzmacnianie lokalnej przedsiebiorczosci
na S$ciezce jej rozwoju oraz rozwiniecie wspotpracy miedzy wtadzami samorzadowymi
a zorganizowanym srodowiskiem przedsiebiorcow.

- CEL lll - Opracowanie na bazie lokalnych analiz rynkowych i identyfikacji dziatalnosci
gospodarczych rokujgcych sukces w Kamieniu Pomorskim, programu przyciggania inwestorow
oraz skuteczne przekazanie zwigzanej z tymi dziataniami wiedzy krajowemu
i miedzynarodowemu $srodowisku gospodarczemu.

- CEL V — Racjonalne ksztattowanie przestrzeni oraz dbatos¢ o walory architektoniczne

i krajobrazowe.

N2

CEL VI - Poprawa bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkarncéw.
- CEL IX - Skonstruowanie i zrealizowanie unikalnej, $miatej oferty kulturalnej, sportowej
i rekreacyjnej oraz uzdrowiskowej wyrdzniajacej i promujgcej Kamiern Pomorski na tle innych

gmin.

Realizacja zatozen niniejszej Strategii bedzie stanowita kontynuacje dotychczas przyjetego
paradygmatu zrownowazonego rozwoju, z jednoczesnym uwzglednieniem najbardziej aktualnych

trendow i wyzwan rozwojowych, wsréd ktérych jednym z najistotniejszych jest niewatpliwie dziatanie



na rzecz poprawy stanu srodowiska naturalnego oraz strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego, jako

narzedzie osiggniecia sukcesu w tym zakresie.

1.4. Charakterystyka Gminy Kamiert Pomorski

1.4.1 Potozenie i struktura przestrzenna
Gmina Kamien Pomorski jest gming miejsko — wiejska, znajdujgcg sie w pétnocno-zachodniej czesci

Polski, pétnocno-zachodnim obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego i w centrum powiatu

kamienskiego.

Gmina Kamien Pomorski

Powiat kamienski

T
L

.

Wojewddztwo zachodniopomorskie

Mapa 1. Potozenie Gminy Kamieri Pomorski.
Zrédto: opracowanie wtasne

Gmina Kamien Pomorski jest jedng z wiekszych gmin w wojewddztwie zachodniopomorskim - zajmuje
obszar o powierzchni 209 km?. Siedzibg Gminy jest Kamiers Pomorski - z uwagi na swoje pofozenie jest
to gtéwny osrodek administracyjny dla ludnosci mieszkajgcej w rejonie Zalewu Kamienskiego, rzeki

Dziwny, Swifica z Niemicg i Wotczenicy z Grzybnica. Ponadto, w sktad Gminy wchodzi 29 sofectw



(jednostek pomocniczych) oraz 42 miejscowosci, za$ gminami sgsiadujgcymi sg: Wolin (od zachodu),

Golczewo (od potudnia), Swierzno (od wschodu) i Dziwnéw (od pétnocy).

LP Nazwa sotectwa miejscowosci
1 Benice Benice
2  Buniewice Buniewice
3 Buszecin Buszecin, Goscistaw
4  Chrzastowo Chrzastowo
5 Chrzaszczewo Chrzgszczewo, Chrzaszczewko
6 Dusin Dusin
7 Gorki Gorki, Kukan
8 Grabowo Grabowo
9 Grebowo Grebowo
10 Jarszewo Jarszewo
11 Jarzystaw Jarzystaw
12 Kukutowo Kukutowo
13 Mitachowo Mitachowo
14 = Mokrawica Mokrawica
15 Plastkowo Ptastkowo
16 Potchowo Potchowo
17 Rarwino Rarwino
18  Rekowo Rekowo
19 Rozwarowo Rozwarowo
20 Rzewnowo Rzewnowo, Rzewnéwko
21 Sibin Sibin
22 Skarchowo Skarchowo
23 Stawno Stawno, Stawni, Borzystaw
24 Strzezewo Strzezewo, Strzezewko
25 Szumiaca Szumigca, Ducino, Gizkowo
26 Sniatowo Sniatowo, Ganiec
27 Trzebieszewo Trzebieszewo, Swiniec, Borucin
28 Wrzosowo Wrzosowo, Radawka
29 Zélcino Zébkcino

Tabela 1. Wykaz sotectw i miejscowosci gminy Kamieri Pomorski
Zrédto: na podstawie: http://bip.kamienpomorski.pl (dostep: 02.2020)

Obszar Gminy Kamiert Pomorski wynosi tgcznie 20 854 ha, z czego 18 255 ha to powierzchnia lgdowa,

za$ pozostate 2 599 ha stanowig grunty pod wodamil.

W odniesieniu do powierzchni ladowej w Gminie przewazajg uzytki rolne (78,2%), co determinuje
charakter gospodarczy tego obszaru. Niematy wptyw na charakterystyke Gminy majg réwniez grunty

lesne oraz zadrzewione i zakrzewione, ktérych tgczny udziat w gruntach lgdowych wynosi 12.2%.

1 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)
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Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmuja jedynie 5,2% powierzchni, za$ pozostate 4,5% zajmuja

B uiytki rolne
- grunty lesne oraz zadrzewione i
zakrzewione
runty zabudowane i
227 g ErUnTYy zat
zurbanizowane

grunty rolne - nieuzytki

nieuzytki (4,2%) oraz tereny rézne (0,3%).

M tereny roine

14 384

Wykres 1. Gm. Kamieri Pomorski - kierunki wykorzystania powierzchni lgdowej (w ha)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)

1.4.2 Otoczenie spoteczne

Wg danych statystycznych?, na koniec 2018 r. Gmine zamieszkiwato 14 393 osoby, z czego na obszar
miejski (miasto Kamienn Pomorski) przypadato 8 846 osoby, na obszar wiejski — 5 547 mieszkancéw, za$s
ze wzgledu na pte¢ wykazano 7 010 mezczyzn oraz 7 383 kobiety. Stan ludnosci Gminy w okresie
2014-2018 utrzymywat sie na relatywnie stabilnym poziomie, nie przekraczajgc liczby 14 500
mieszkancow, przy czym nalezy mie¢ na uwadze, ze w sezonie urlopowo-wakacyjnym oraz
w miesigcach sprzyjajgcych leczeniu uzdrowiskowemu liczba oséb na terenie Gminy gwattownie rosnie
— wg najbardziej aktualnych danych GUS? liczba korzystajacych z miejsc noclegowych w roku 2014
wyniosta blisko 8 500 osdb, co w zestawieniu z liczbg statych mieszkaricéw daje wzrost na poziomie

ponad 35%.

Gestos¢ zaludnienia na obszarze Gminy jest wzglednie wysoka — 69 0s6b/km2 w latach 2014-2018,
zatem ok. 30% wiecej niz analogiczny wskaznik dla powiatu kamienskiego oraz niecate 10% mniej niz

dla wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Analizujgc dane demograficzne na przestrzeni kilku lat zauwazyé mozna tendencje do starzenia sie

spoteczenstwa. Choc liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym utrzymuje sie na wzglednie statym

2 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)
3 Ibidem
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poziomie, to liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wyraznie maleje, zas w wieku poprodukcyjnym

ewidentnie rosnie.

—p W WieKU

2—20—2—2o—=@ e
N & % @ % @ — W Wieku
produkcyjnym

e W W iEkU
poprodukcyjnym

Wykres 2. Gm. Kamiert Pomorski - udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)

Niekorzystne tendencje demograficzne nie znajdujg na szczecie odzwierciedlenia w statystykach rynku
pracy. Bezrobocie rejestrowane na terenie Gminy Kamien Pomorski na przestrzeni lat 2014-2018
systematycznie spada (od 944 w 2014 r. oséb do 639 w 2018 r.), podobnie jak udziat oséb bezrobotnych

w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym (spadek o0 2,8 p.p.).

1000 244 205 12
900
800 =
700 g
600
500 &
400
300 4
200 7
100
0 0

2014 2015 2016 2017 2018

mm Bezrobotnizarejestrowani

=g | iz idt bezrobotrych zar gjestrowanych w liczbie ludnosciw wisku prod ukoyjmym

Wykres 3. Gm. Kamieri Pomorski — bezrobocie rejestrowane w latach 2014-2018
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)
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1.4.3 Tto gospodarcze

Najwiekszg grupa podmiotdw gospodarczych na terenie Gminy Kamied Pomorski sg mikro- i mali
przedsiebiorcy, tj. podmioty o liczbie pracujgcych do 9 oséb —w ogélnej liczbie podmiotéw wpisanych
do rejestru REGON w 2018 r. stanowili oni 96,4%. Wskaznik dla tej grupy w przeliczeniu na 10 tys.
mieszkancow w wieku produkcyjnym wynidst 2 275,6; natomiast dla podmiotéw o liczbie pracujgcych

10-49 oraz 50-249 odpowiednio: 68,3 oraz 16,2.

Blizszg charakterystyke dziatalnosci gospodarczej wskaza¢ mozna w oparciu o rejestr podmiotow wg

sekcji PKD 2007. Dominujgcymi kierunkami (wg liczby zarejestrowanych podmiotéw) w 2018 r. byty:

v" Sekcja G — handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wtaczajac
motocykle;
v Sekcja F — budownictwo

v Sekcja L — dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci
Drugg najbardziej liczng grupe dziatalnosci reprezentujg kierunki:

v' Sekcja | — dziatalno$é zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi

v Sekcja S i T — pozostata dziatalno$é ustugowa / gospodarstwa domowe zatrudniajgce
pracownikéw; gospodarstwa domowe produkujgce wyroby i swiadczgce ustugi na wtasne
potrzeby

v/ Q- Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna
Zdecydowanie najmniej licznymi kierunkami dziatalnosci byty:

d  Sekcja B — gérnictwo i wydobywanie
l Sekcja E — dostawa wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ zwiazana

z rekultywacja*.

4 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)
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Sekcja F
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Sekcja l
SekcjeSiT
Sekcja O
Sekcja M
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Sekcja A
Sekcja R
Sekcja K
Sekcja M
Sekcjal
Sekcja O
Sekcja B
Sekca E

Wykres 4. Gm. Kamiert Pomorski — podmioty gospodarcze wg sekcji PKD 2007 (udziat %)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)

Natomiast w oparciu o ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta

i gminy Kamiert Pomorski”®

, W ramach ktérego dokonano analizy bazy oraz wskaznikéw ekonomicznych
przedmiotowego obszaru, a takze dotychczasowego rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy,

zdefiniowano nastepujgce, gtéwne dziedziny aktywnosci:

— handel, drobna wytwdrczos¢, ustugi bytowe i rzemiosto - w powigzaniu z przemystem
wydobywczym, stanowig podstawe bazy ekonomicznej Gminy. Czynnikiem stymulujgcym
rozwoj tej sfery jest lokalny rynek zbytu. Dogodne warunki rozwoju majg wszelkie dziedziny
wytwaorczosci zwigzane z produkcjg rolng, przetwdrstwem spozywczym, budownictwem. Duzg
dynamike wykazuje produkcja dobr i rozwéj ustug bytowych na potrzeby Gminy

— ustugi uzdrowiskowe i turystyczne - korzystne warunki rozwoju ze wzgledu na potozenie, stan
Srodowiska przyrodniczego i utrwalone tradycje; ponadto, ze wzgledu na zrédta solankowe:
jodkowo — bromkowo — chlorkowe oraz poktady borowiny, miasto Kamierh Pomorski (stolica
gminy i powiatu) posiada status uzdrowiska, co czyni go obszarem chronionym. Potozenie
blisko morza, walory przyrodnicze, a takze zabytki ksztattujg rozwdj turystyki w gminie, dla
ktérej rozwdj tej dziedziny gospodarki oraz funkcji sanatoryjno-uzdrowiskowych nabierajg

istotnego znaczenia.

5 Zrédto: http://kamienpomorski.pl/pl/page/studium-uwarunkowa%C5%84-i-kierunk%C3%B3w-
zagospodarowania-przestrzennego-miasta-i-gminy-kamie%C5%84-pomorski (dostep: 02.2020)
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— przemyst wydobywczy - ma bardzo korzystne warunki ze wzgledu na ztoza ropy, torfu, wod
leczniczych. Niekorzystne zjawisko to ucigzliwosci wynikajgce z procesu wydobywczego.

—  przetwdrstwo przemystowe.

W kontekscie niniejszej strategii interesujacy i przydatny wydaje sie rowniez przeglad wykorzystania
infrastruktury gospodarki komunalnej w obszarze 2 nos$nikdw energii: gazu i pradu (szczegétowa

analiza, w tym wariantowa zmian na zapotrzebowanie na paliwa, przeprowadzona jest w rozdziale 4).

Bank Danych Lokalnych podaje®, iz w 2018 r. dtugo$é¢ czynnej sieci ogdtem wyniosta 86 277 m, w tym
czynna sie¢ przesytowa — 14 368 m, za$ czynna sie¢ rozdzielcza — 71 909 m. Wykazano 5 564 oséb
korzystajacych z sieci gazowej, za$ tgczne zuzycie gazu wyniosto 22 697,5 MWh. Zuzycie gazu
w przeliczeniu na 1 mieszkarica wskazuje, ze wskaznik ten oscyluje wokdét wartosci rocznych dla
wojewoédztwa zachodniopomorskiego (jedynie w 2017 r. byt on widocznie wyzszy), natomiast jest

nizszy, niz roczne zuzycie dla powiatu kamienskiego.

—p—Woj. zachodniopomorskie Powiat kamiersk Gm. Kamizf Pom.

KILOWATOGODE IMA
=
(¥p)
]
=1
=
L 8

2014 2015 2016 2017 2018

Wykres 5. Zuzycie gazu sieciowego w latach 2014-2018 — gmina, powiat, wojewddztwo
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 02.2020)

Sama zas struktura zuzycia gazu w Gminie Kamiern Pomorski dowodzi, ze 96-98% pobranego z sieci
gazu wykorzystywane jest na ogrzewanie pobierajgcych go gospodarstw domowych —tendencja ta

jest dosc¢ regularna i wykazuje kierunek zwyzkowy.

6 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 02.2020)
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Wykres 6. Gm. Kamieri Pom. - struktura zuzycia gazu sieciowego w latach 2014-2018
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 02.2020)

W przypadku drugiego nosnika — energii elektrycznej — dostepne na poziomie gminy dane odnoszg sie
jedynie do zuzycia pragdu na obszarach miejskich. W przeliczeniu na 1 mieszkaica obszaru miasta,
w 2018 r. ponownie najwieksze wartosci wskaznik przyjmuje dla powiatu kamienskiego, zas Gmina
Kamien Pomorski wykazuje wyraZznie wieksze (Srednio o 15%) zuzycie niz roczne wartosci dla
wojewddztwa’ - za$ dla wszystkich trzech wartosci daje sie zauwazyé wzglednie rownomierne zuzycie

w badanym okresie.
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Wykres 7. Zuzycie energii elektrycznej w miastach na 1 mieszkarica w latach 2014-2018 — gmina, powiat, wojewddztwo
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 02.2020)

7 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 02.2020)
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1.4.4 Srodowisko przyrodnicze

Zgodnie z wielostopniowg regionalizacjg fizycznogeograficzng (por. J. Kondracki), Gmina zlokalizowana
jest na obszarze 2 mezoregionéw: Wybrzeza Trzebiatowskiego oraz Réwniny Gryfickiej. Srodowisko
biotyczne jest dobrze zréznicowane i bogate, czego wyrazem sg ustanowione na terenie Gminy obszary

chronione sieci Natura 2000:

1. obszary specjalnej ochrony ptakéw (0SO):
a. PLB320001 Bagna Rozwarowskie
b. PLB320010 Wybrzeze Trzebiatowskie
c. PLB320011 Zalew Kamienski i Dziwna
2. specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO):
a. PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski

obszary specjalnej ochrony ptakéw specjalne obszary ochrony siedlisk

Mapa 2. Gmina Kamieri Pomorski — obszary OSO i SOO w ramach Natura 2000.
Zrédto: opracowanie wtasne

Rzezba gminy Kamiert Pomorski zostata uksztattowana przez lodowiec - obszar gminy to tereny réwnin
wyksztatconych na zapleczu watéw moren czotowych (najblizsza jest Wolinska, a na potnocy Kepa
Rewalska). Rowniez rzeki ptyng w wyraznie wyksztatconych dolinach, zazwyczaj waskich a jedynie
sporadycznie osiggajgcych szerokos$¢ do 500-700m (w okolicach Szumigcej i Benic). Teren jest ptaski
o niewielkich deniwelacjach. Najnizszymi miejscami sg (oprocz brzegdéw ciesniny Dziwnej) doliny
Swirica i Bagien Rozwarowskich, najwyzsze miejsce to Géra Bukowa o wys. 31.m n.p.m. Przecietna

wysokos¢ to okoto 10 m n.p.m. Hipsometrie omawianego terenu ukazuje ponizsza mapa:
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Mapa 3. Uksztattowanie powierzchni Gminy Kamieri Pomorski.

Zrédto: opracowanie wtasne

Pod wzgledem klimatycznym Kamien Pomorski nalezy do dzielnicy battyckiej. Zaznacza sie tu silnie

wplyw klimatu morskiego: wilgotnos$¢ powietrza, dtugotrwatosc zim, amplituda temperatur. Ze $rednia

temperaturg 18,3°C lipiec jest najcieplejszym miesigcem, za$ styczen najzimniejszym - z temperaturami

w okolicach -1,8°C. Opady wahajg sie na poziomie 46 mm, miesigcem najsuchszym jest luty — ze Srednia

28 mm, zas$ lipiec odnotowuje najwiekszg srednig opaddw — 64 mm.

Miesigc: | | I 1l v \' Vi VIl | Vil 1X X Xl Xi
Sr.temperatura (°C)| -1,8| -1,2| 3,2| 8,1| 12,9 _ 146| 99| 4,7| 038
Min. temperatura (°C)| -4,0| -3,7| 0,0 4,0| 8,1| 12,0| 14,2 13,5| 10,7| 6,8| 2,4| -1,2
Max. temperatura(°C)| 04| 1,4| 6,4 12,2 _ 13,0 7,0 2,9
Opady (mm)| 39,0| 28,0| 33,0| 38,0| 47,0| 55,0| 64,0| 56,0| 54,0| 45,0| 50,0| 45,0

Tabela 2. Dane klimatyczne gminy Kamieri Pomorski za lata 1982-2012
Zrédto: CLIMATE-DATA.ORG, https://pl.climate-data.org/europa/polska/west-pomeranian-voivodeship/kamien-pomorski-
8673/#climate-table, (dostep: 01.2020)
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1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki Gminy Kamiert Pomorski

Gmina Kamien Pomorski posiada sprzyjajgce warunki dla intensywnego rozwoju:

= korzystne potozenie wzdtuz lub w poblizu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych i handlowych,

» |okalizacja w otoczeniu duzych osrodkéw spoteczno-gospodarczych (Szczecin, Swinoujscie,
Koszalin, Kotobrzeg), co umozliwia rozwdj, szczegdlnie gospodarki, obstugi systeméw
transportowych oraz ustug turystyczno-wypoczynkowych,

= potozenie w obszarze nadmorskim predysponujgce Gmine do intensywnego rozwoju ustug
turystycznych,

®= na obszarze miasta Kamie Pomorski wystepujg istotne w lecznictwie zrddta solankowe
i poktady borowiny, co umozliwia rozwéj lecznictwa uzdrowiskowego,

= niskie bezrobocie o trwatej tendencji spadkowe;j.

Powyzsze walory, w kontekscie tematyki zanieczyszczenia powietrza, majq jednakze negatywny wptyw
- zorientowanie na sukces gospodarczy oraz dobrze rozwinieta sie¢ komunikacyjna powodujq duzy
stopien wykorzystania transportu samochodowego — to zas przektada sie na intensywnqg emisje spalin
do atmosfery. Zatem realizacja zatoZzonych w Strategii dziatan zmierza¢ powinna z jednej strony do
ograniczenia intensywnosci korzystania z transportu samochodowego (zwfaszcza prywatnego),
z drugiej zas do znacznego zwiekszenia udziatu samochoddéw elektrycznych w ogdlnej puli

poruszajgcych sie pojazdow.

Bezposrednie efekty ekologiczne realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zostang uwydatnione

z uwagi na synergie z innymi walorami Gminy:

» zrdznicowane i bogate srodowisko przyrodnicze (np. obszary Natura 2000), wspierajgce
neutralizacje szkodliwych elementéw,

> korzystne warunki klimatyczne, w tym spora wietrzno$¢ obszaru, wptywajgca korzystnie na
przewietrzanie Gminy,

> sprzyjajagce uksztattowanie terenu, umozliwiajgce powstawanie korytarzy powietrznych,

powodujgcych dyspersje zanieczyszczen.

19



2. Analiza stanu jakosci powietrza w Gminie Kamien Pomorski

2.1. Metodologia obliczania wskaznikdw zanieczyszczen oraz analiza wynikow
inwentaryzacji ujeta w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Kamien Pomorski

W ramach niniejszego podrozdziatu przeanalizowane zostang wskazniki zanieczyszczen powietrza dla

Gminy Kamien Pomorski, uzyskane i analizowane w ramach:

1. Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy KamieA Pomorski — dotyczy emisji gazéw
cieplarnianych przeliczanych wzgledem CO,,
2. Systemu wspomagania ocen jakos$ci powietrza z uzyciem modelowania — dotyczy PM10,
PM2.5, SO,, NO; oraz B(a)P.
Oba zrédta charakteryzuje inna zawarto$¢ merytoryczna oraz skala dokonywanej przez nich oceny,
przez co systemy te mozna uzna¢ za wzajemnie uzupetniajgce sie, co umozliwi z kolei przekazanie
miarodajnego i relatywnie petnego obrazu zanieczyszczen powietrza na obszarze Gminy Kamien

Pomorski.

2.1.1 Inwentaryzacja emisji CO2 w ramach PGN dla Gminy Kamien Pomorski

W ramach opracowania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kamien Pomorski
przeprowadzono inwentaryzacje emisji CO,, ktérej celem byto okreslenie wielkos$ci emisji dwutlenku
wegla z obszaru gminy. Dziatanie to umozliwito okreslenie obszaréw, geograficznych badz funkcyjnych,
najwiekszej emisji w celu dobrania optymalnych dziatan stuzgcych jej ograniczaniu. Podstawg do
oszacowania wielkosci emisji CO, byto zuzycie energii finalnej oraz paliw ze Zrédet pierwotnych

i wtérnych w kluczowych obszarach spoteczno-gospodarczych analizowanego obszaru:

—  budynki mieszkalne,

— budynki niemieszkalne,
— transport,

— oswietlenie uliczne,

— przemyst i ustugi.
Dokonano niezbednych obliczen zuzycia przez uzytkownikow koricowych:

— paliw opatowych (na potrzeby grzewcze pomieszczen i budynkow),
— paliw transportowych,
— ciepfa systemowego,

— energii elektrycznej,
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— gazu sieciowego.

W poczatkowym etapie inwentaryzacji przystgpiono do wyznaczenia optymalnego roku bazowego, tzn.
takiego, dla ktérego mozna pozyskaé maksymalnie wiarygodne i miarodajne dane od jak najwiekszej

liczby podmiotdéw. Stad, za kluczowe uznano:

— dane z zaktadéw energetycznych (brak istotnych ograniczen w tym zakresie);

— dane z firm dostarczajacych gaz (brak istotnych ograniczerh w tym zakresie);

— dane z Wydziatu Ochrony Srodowiska Urzedu Marszatkowskiego w Szczecinie (dostepne dane
od roku 2011)

— dane od spodtdzielni, wspdlnot mieszkaniowych oraz zarzagdcow budynkéw mieszkalnych
(dostepne wiarygodne dane od 2013 r.);

— dane od zarzadcéw budynkéw niemieszkalnych (dostepne wiarygodne dane od 2013 r.).

Inwentaryzacjg objeto caty obszar administracyjny gminy Kamiern Pomorski — wobec za$ powyzszych
wskazan, za rok bazowy przyjeto rok 2013, natomiast cele w zakresie emisji CO,, udziatu odnawialnych
zrédet energii w bilansie energetycznym gminy oraz efektywnosci energetycznej budynkdéw odniesiono

do roku 2020.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji obliczono nastepujgce wielkosci emisji CO;

z uwzglednieniem kategorii emitora oraz rodzaju paliwa:

Rodzaj paliwa Jednostka Zuzycie w 2013 r. wskaznik emisji CO,
jednostka wartos¢
[Mg]
Gaz tys. m3 1301,12 1,9196 2 497,63
Wegiel Mg 346,58 2,439 845,32
Drewno Mg 63 1,7123 107,87
Olej opatowy Mg 57,19 3,0782 176,03
Razem 3 626,86

Tabela 3. Emisja CO; z budynkdw uzytecznosci publicznej na terenie gminy Kamiert Pomorski
Zrédto: PGN dla Gminy Kamieri Pomorski

Rodzaj paliwa Jednostka Zuzycie w 2013 r. Wskaznik emisji CO2
jednostka wartos¢
[Mg]
Gaz tys. m3 1667,10 1,9196 3200,17
Wegiel Mg 11 797,34 2,439 28 773,71
Drewno Mg 7 727,21 1,7123 13 231,30
Razem 45 205,17

Tabela 4. Emisja CO; z tytutu ogrzewania budynkéw mieszkalnych na terenie gminy Kamien Pomorski
Zrédto: PGN dla Gminy Kamieri Pomorski
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Rodzaj paliwa Jednostka Zuzycie w 2013 r. wskaznik emisji CO,

jednostka wartos¢
[Mg]
Gaz tys. m3 1523,44 1,9196 2 924,40
Wegiel Mg 597,79 2,4390 1 458,00
Olej opatowy Mg 167,75 3,0782 516,37
Drewno Mg 160,65 1,7123 275,08
Razem 5173,85

Tabela 5. Emisja CO; (cele grzewcze i procesowe) w przedsiebiorstwach przemystowych i ustugowych na terenie gminy
Kamieri Pomorski
Zrédto: PGN dla Gminy Kamieri Pomorski

Wyszczegdlnienie Zuzycie energii elektrycznej w 2013 r. Wartos¢ emisji CO2
[MWh] [Mg]
System oswietlenia ulicznego 497,3 403,81
RAZEM 403,81

Tabela 6. Emisja CO; z systemu oswietlenia ulicznego na terenie gminy Kamieri Pomorski
Zrédto: PGN dla Gminy Kamieri Pomorski

Drogi krajowe i wojewddzkie Drogi powiatowe i gminne
Rodzaj pojazdu Liczba Wielkos¢ Liczba Wielkos¢
wozokilometrow emisji [Mg] wozokilometrow emisji [Mg]
rocznie rocznie
Motocykle 318 026,33 49,29 80 568,29 12,49
Samochody osobowe 25 859 586,02 4 008,24 3192 399,11 494,82
Samochody dostawcze 4903 772,96 980,75 636 494,25 127,30
Samochody ciezarowe bez 61 135,40 2751 0,00 0
przyczep
Samochody cigzarowe z 1538 820,94 1384,94 75 943,34 68,35
przyczepami
Autobusy 445 236,86 200,36 32227,31 14,50
Ciagniki rolnicze 127 210,53 85,87 56 397,80 38,07
Suma 33253 789,03 6 736,96 4 074 030,10 755,53
RAZEM 7 492,49

Tabela 7. Emisja CO, pochodzqgca z transportu na terenie gminy Kamieri Pomorski
Zrédto: PGN dla Gminy Kamieri Pomorski

Na podstawie powyzszych obliczent inwentaryzacji emisji CO,, przeprowadzonych w ramach Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kamien Pomorski, stwierdzi¢ mozna, ze t3czna emisja
dwutlenku wegla w roku 2013 wyniosta 74 483,30 ton. Oznacza to, ze emisja dwutlenku wegla
w gminie w przeliczeniu na jednego mieszkarca wynosi 5,14 tony. W pordwnaniu ze srednig dla Polski

(8,6 tony) emisja dwutlenku wegla w gminie Kamiern Pomorski jest o 40,23% nizsza.
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B Budynki mieszkalne

Energia elektryczna B Budynki niemieszkalne

W Przemyst i Ustugi
Transport

B Oswietlenie uliczne

Przemyst i Ustugi B Energia elektryczna

Budynki

Budynki mieszkalne niemieszkalne

Wykres 8. Struktura emisji dwutlenku wegla w 2013 r. na terenie gminy Kamien Pomorski
Zrédto: PGN dla Gminy Kamiers Pomorski

Najwiekszym Zrédtem emisji CO; do atmosfery na terenie gminy sg systemy grzewcze
w gospodarstwach domowych - s3 one odpowiedzialne za 60,69% zanieczyszczenia powietrza
dwutlenkiem wegla. Kolejnym Zrédtem jest zuzycie energii elektrycznej, odpowiedzialne za 16,89%
tacznej emisji. Transport (trzecie pod wzgledem wartosci) generuje 10,06% gminnej emisji dwutlenku
wegla, zas przemyst i ustugi (a doktadniej paliwa zuzywane w sektorach przemystowym i ustugowym
do celéw grzewczych i przemystowych) sg odpowiedzialne za 6,95%. Budynki niemieszkalne

odpowiadajg za 4,87% , zas oswietlenie uliczne — za 0,54% tgcznej emisji CO..

Dane te jednoznacznie wskazujg, iz gtéwnym obszarem dziatan na rzecz zmniejszenia emisji dwutlenku
wegla powinny by¢ systemy grzewcze sektora budownictwa mieszkaniowego oraz rozwigzania
energooszczedne zmierzajgce do ograniczenia konsumpcji energii elektrycznej. Natomiast
w kontekscie przedmiotowej strategii rozwoju elektromobilnosci wskaza¢ nalezy, iz zaproponowane
w jej ramach rozwigzania, wptyng na ograniczenie emisyjnosci CO; z sektora transportu, ktéry zgodnie
z obliczeniami inwentaryzacyjnymi jest trzecim co do wielkosci na terenie Gminy Kamiern Pomorski

emitorem ditlenku wegla do atmosfery.

2.1.2 Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen powietrza innych niz CO;

Na potrzeby niniejszej strategii rozwoju elektromobilnosci wykorzystano dane dotyczace

zanieczyszczen powietrza, uzyskanych i udostepnianych w ramach Programu Panstwowego

23



Monitoringu Srodowiska na lata 2016-2020%. W zwigzku z faktem, iz na obszarze Gminy Kamien
Pomorski nie funkcjonujg stacje pomiarowe PMS prowadzone i nadzorowane przez GIOS, do celéw
analitycznych oraz diagnostycznych postuzg wskazniki, uzyskane z wykorzystaniem modeli

matematycznych.

2.1.2.2 Modelowanie na potrzeby ocen

System wspomagania ocen jakosci powietrza wdrazany jest w ramach projektu pn.: ,Wspomaganie
systemu ocen jakosci powietrza z uzyciem modelowania w zakresie PM10, PM2.5, SO,, NO,, B(a)P dla
lat 2015, 20161 2017”°. System ten zaktada wykorzystanie zaréwno metod modelowania, jak i wynikéw
pomiardw wykonywanych przez wojewddzkie inspektoraty ochrony srodowiska w ramach
Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Wszystkie wyniki do oceny jakosci powietrza sporzadzane

zostaty dla dwdch wariantéw:

— wariant | - z wykorzystaniem wytgcznie modelowania stezen zanieczyszczen,
— wariant Il - z wykorzystaniem metody faczenia wynikdw modelowania stezen zanieczyszczen

z wariantu | z wynikami pomiardéw.

Celem zastosowania metody modelowania jako uzupetniajgcej wyniki pomiarow jest m. in.
umozliwienie identyfikacji obszarow zagroZzonych wystepowaniem przekroczen stezer dopuszczalnych
lub docelowych normowanych substancji poza obszarami posiadajgcymi reprezentatywne stacje

pomiarowe.

Zatozona rozdzielczo$¢ przestrzenna modelowania, ktéra w wystarczajagcym stopniu spetnia potrzeby
oceny na szczeblu wojewddzkim, jest wysoka: na terenie aglomeracji i miast stanowigcych strefy oceny
jakosci powietrza, siatka receptoréw rozmieszczona jest co 0,5 km. Zas do szacowan w skali
wojewoddzkiej zostat wybrany wysokorozdzielczy model CALPUFF - modelowanie dostarcza informacji
w siatce 1 km. Szczegdtowy opis modelowania wraz z przyjetg metodologig zostat szczegdtowo opisany

w ,,Raporcie z modelowania stezers PM10, PM2.5, SO2, NO2, B(a)P w skali kraju (rok 2017)%°.

8 Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, http://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/pms/pms/PPMS_2016-2020.pdf
(dostep: 02.2020)

9 Zgodnie z umowa nr 49/2015/F z dnia 09.11.2015 roku podpisanej pomiedzy Gtéwnym Inspektoratem Ochrony
Srodowiska, a firma ATMOTERM S.A.

10 Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/documents/download/103000 (dostep:
01.2020)
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2.1.2.3 Wykorzystanie danych modelowania na potrzeby niniejszej strategii

Wyniki modelowania zostaty udostepnione na platformie internetowej Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w postaci zwizualizowanej (mapy skalowalne) oraz plikéw typu ,shapefile”!

(w skracie: shp lub shape).

Plik ,shp” to popularny format plikow grafiki wektorowej, stosowany dla danych geoprzestrzennych,
uzywanych w Systemach Informacji Geograficznej (ang. GIS); rozwijany jest i regulowany na zasadzie
otwartego standardu. Z pomocga plikdéw ,,shape” mozna stworzyé punkty, tamane i wielokaty. Kazdy
element moze by¢ dodatkowo opisany poprzez atrybuty (np. nazwa, dtugos$¢, powierzchnia itd.), ktére

przechowywane sg w tabeli zapisanej w postaci pliku DBF.

Tym samym, udostepnione przez GIOS pliki ,shp” stanowiq bogate Zrédfo informacji
geoprzestrzennych, odnoszqcych sie do rdznego rodzaju wskaZznikdw zanieczyszczern powietrza
w latach 2015-2017 dla obszardw, ktore nie monitorujq przedmiotowych wskaZznikow za pomocq

reprezentatywnych stacji pomiarowych.

Prowadzenie analiz na danych przestrzennych stanowi jeden z fundamentéw systemdéw informacji
przestrzennej. Stad, pozyskane pliki ,shp” (odnoszgce sie do catego kraju”) zostaty poddane analizie
w wieloplatformowym, wolnym i otwartym oprogramowaniu geoinformacyjnym — QGIS (wersja 2.16-

3.4).

W wyniku przeprowadzonych operacji geoprzestrzennych, dla obszaru Gminy Kamien Pomorski
uzyskano:
— wizualizacje réznego typu zanieczyszczen powietrza w latach 2015-2017
— tabele danych, okreslajgcych gminny zasieg powierzchniowy zakreséw wystepujgcych
zanieczyszczen,

prezentowanych i omawianych szczegétowo w podrozdziale 2.3 ,,Obecny stan jakosSci powietrza”.

Podsumowujac zapisy niniejszego podrozdziatu, wskazaé mozna logicznie wynikajgce z siebie, kolejne
etapy analityczne, prowadzgce do uzyskania koicowych danych dotyczacych jakos$ci powietrza na
terenie Gminy Kamie Pomorski, wykorzystanych do diagnozy oraz prac planistycznych w ramach

prezentowanej strategii. Powigzania te przedstawia ponizszy diagram:

11 patrz: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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4){ Automatyczne i manualne stacje pomiarowe ‘

Modelowanie na potrzeby ocen jakosci
powietrza

\/

Rysunek 1. Obliczanie wskaZnikow zanieczyszczeri — schemat metodologiczny
Zrédto: Opracowanie wtasne

2.2.  Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Powietrze jest skomplikowanym, wieloparametrowym uktadem — przyjmuje sie, ze jakos$é powietrza
zalezy od trzech wzajemnie na siebie wptywajacych grup czynnikow:

A. Lokalizacja i wydajnos¢ Zzrodet emisji zanieczyszczen na danym obszarze oraz poza nim;

B. Warunki meteorologiczne;

C. Uksztattowanie i zagospodarowanie terenu.

2.2.1 Lokalizacja i wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen

W przedmiotowej kategorii parametréw analizowane s3:
1. bliskos¢ zrédta,
2. wysokosé, na ktdrej uwalniane sg zanieczyszczenia,

3. wielko$¢ emisji.

Na ogdt wyrdznia sie trzy kategorie zrédet powstawania zanieczyszczen w atmosferze:
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1. Emisja zwigzana bezposrednio z dziatalnoscia cztowieka - w Polsce to gtdwnie emisja
w sektorze komunalno-bytowym, zwigzana z produkcjg ciepta i energii w urzadzeniach
indywidualnych, emisja z sektora energetyki, transportu, rolnictwa, produkcji przemystowej
i dziatalnosci ustugowej;

2. Emisja posrednio zwigzana z dziatalnoscig cztowieka — tzw. wtérna emisja, obejmujgca m.in.
porywanie wczesniej wyemitowanych czgstek pytu z drdg, wysypisk, hatd, emisja z odkrytych
pol uprawnych oraz tworzenie sie zanieczyszczen w atmosferze;

3. Emisja naturalna - powodowana m.in. przez aerozol morski, aktywnos¢ wulkaniczng,
sejsmiczng i geotermiczng, naturalne pozary laséw i torfowisk, emisje aerozolu biologicznego
(np. pytki roslinne, zarodniki grzybow) oraz przenoszenie zanieczyszczen z regiondw suchych

i pustynnych.

Wszystkie rodzaje emisji podzieli¢ mozna réwniez na trzy inne kategorie, wykorzystywane zwtaszcza
w modelowaniu matematycznym - na ich podstawie konstruuje sie metodyki szacowania emisji
z poszczegdlnych rodzajow dziatalnosci, pozyskuje niezbedne informacje z dostepnych zrédet oraz
okresla wskazniki emisji:

— emisja punktowa

— emisja liniowa

— emisja powierzchniowa

Emisja powierzchniowa
Emisja
Emisja bytowo- Emisja z Emisja

i ; ral
komunalna rolnictwa niezorganizowana Emisja naturalna

liniowa

emisja sktadowiska
IDFBEI"IiZOWEI‘IE z

instalacji

koleje . .
- e uprawy,

systemy
grzewcze

o bl oiary lasow lasy i grunt
nawoienie pozary Vie ¥

zegluga

emisja
niezorganizowana
z instalacji

wyrobiska i

ciggniki hatdy

lotniska

Rysunek 2. Rodzaje emisji i ich podziat wykorzystywane w modelowaniu
Zrédto: Klimada 2.0, https://klimada2.ios.gov.pl/budowa-i-rozwoj-centralnej-bazy-emisyjnej-element-modelowania-na-
potrzeby-oceny-jakosci-powietrza/ (dostep: 02.2020)

Najistotniejsza z punktu widzenia niniejszego dokumentu jest emisja zanieczyszczen ze Zrddet

liniowych (komunikacyjnych), ktéra w gtéwnej mierze uzalezniona jest od:
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— rodzaju/ kategorii pojazdu oraz rodzaju stosowanego paliwa,
— predkosci, z jakg pojazdy poruszajg sie po drodze,
— stanu nawierzchni, po ktérej poruszaja sie pojazdy,

— obcigzenia i stanu technicznego pojazdow,

norm emisji spalin spetnianych przez pojazdy.

Ponadto, dla emisji pytu istotne znaczenie ma réwniez tzw. emisja ,poza spalinowa”, wynikajgca ze
zuzycia opon, oktadzin samochodowych (np. klocki hamulcowe), nawierzchni drég oraz wtérnego
unosu pytéw, ktéry wynika z rodzaju i stanu nawierzchni, pobocza (utwardzone lub nie) oraz

czestotliwosci czyszczenia nawierzchni.

2.2.2 Warunki meteorologiczne

Lokalne warunki meteorologiczne wptywa¢ mogg na usuwanie emitowanych lokalnie zanieczyszczen,
przedtuzanie ich obecnosci na danym terenie lub ich transport w dalsze rejony. Przedmiotowa grupa
czynnikdw obejmuje takie zjawiska, procesy i parametry, jak:

= dyfuzja atmosferyczng,

= pionowy gradient temperatury,

= predkosci kierunek wiatru,

= grubos$é warstwy mieszania,

=  opady atmosferyczne,

= przemiany zanieczyszczen w atmosferze,

= inne czynniki meteorologiczne.

Zasadniczymi elementami wptywajgcymi na zanieczyszczenia wyemitowane do atmosfery majg
predkosé i kierunek wiatru oraz charakter turbulencji powietrza, temperatura powietrza, opady

atmosferyczne, zachmurzenie i ciSnienie atmosferyczne.

Wzrost predkosci wiatru powoduje obnizenie stezenia sktadnikdw zanieczyszczajgcych w powietrzu.
Predkos¢ wiatru jest zatem parametrem wptywajacy korzystnie na spadek stezenia substancji
szkodliwych w powietrzu, gdyz przy braku wiatru zanieczyszczenia zalegajag w miejscu gdzie zostaty
wyemitowane Nalezy zauwazyé, ze najwieksze stezenia zanieczyszczen atmosferycznych wystepuja
W przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza. Wraz ze wzrostem odlegtosci od Zrédta emisji mozna
obserwowaé wzrost stezenia w wyzszych warstwach atmosfery. Z drugiej strony wzrost predkosci
wiatru zmniejsza mozliwos¢ oderwania sie wolumenu zanieczyszczenn od powierzchni ziemi, co

prowadzi do zwiekszenia zasiegu i powierzchni strefy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.
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Opady atmosferyczne oraz wilgotno$¢ powietrza stanowig dodatkowy element decydujacy
0 przemieszczaniu sie i zasiegu zanieczyszczen oraz powodujg zmniejszenie stezenia zanieczyszczen
powietrza, w wyniku rozpuszczania ich w wodzie, absorpcji zanieczyszczen na powierzchni kropel

i mechanicznego dziatania opadéw.

Temperatura to kolejny wazny parametr — gdy jest niska, daje sie zauwazy¢ wzrost emisji, ze wzgledu
na intensywniejszg eksploatacje piecéw grzewczych w gospodarstwach domowych, ktdre sg gtdwnym
emitorem zanieczyszczen tzw. ,niskiej emisji”, czyli zachodzacej na wysokosci do niz 40 m. Réwniez
silniki spalinowe, napedzajgce wiekszos¢ uzytkowanych pojazdéw, pracujgce w niskiej temperaturze
emitujg wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzace wtedy spalanie
niecatkowite. Ponadto, gradient temperatury wptywa m.in. na ruch lub jego brak mas powietrza,
powodujgc np. unos wraz z ruchami konwekcyjnymi do géry lub pozostanie w miejscu catego tadunku

zanieczyszczen.

2.2.3 Uksztattowanie i zagospodarowanie terenu

Uksztattowanie terenu (i jego zagospodarowanie) ma rowniez znaczny wptyw na wielkos¢
zanieczyszczen, a takze kierunek i zasieg ich przemieszczania, chociazby poprzez tzw. poprzez
aerodynamiczng szorstkosé terenu (np. dla lasu wspdtczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu jest

wyzszy niz dla pol uprawnych).

Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nierdwnosci terenowych, zabudowan, paséw zieleni
o duzej zwartosci, prowadza do silniejszego rozptywania sie obtoku zanieczyszczen. Ruch powietrza
nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscig, natomiast za przeszkodg predkosé wiatru
zmniejsza sie. Strefa za przeszkodg, o matej predkosci wiatru, nazywana jest cieniem
aerodynamicznym. Dtugos¢ cienia aerodynamicznego zalezy od wysokosci i szerokosci przeszkody oraz
predkosci wiatru. Srednig dtugosé cienia przyjmuje sie jako sze$ciokrotng wysokosé¢ przeszkody. Cien
aerodynamiczny moze spowodowac oderwanie sie obftoku zanieczyszczen powietrza od powierzchni

ziemi. Przeszkodami terenowymi moga by¢: rzezba terenu, lasy, zbiorniki wodne, budynki itp.

W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia) moga wystepowaé zaktdcenia
kierunku i predkosci wiatru. Nastonecznione zbocza tego wzniesienia, wskutek nagrzewania sie od
promieniowania stonecznego, mogg wytworzyé pionowy gradient temperatury, wptywajacy na
dziatanie wiatru w skali lokalnej. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode nieprzepuszczalng. Inaczej
na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne, do ktdrych zalicza sie pokrycia

lesne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. Natomiast duze budowle, a w szczegdlnosci grupy
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budynkéw, tworzg przeszkody terenowe, ktérych optyw powoduje powstawanie wielu stref
zawirowan, w ktorych pogarszajg sie warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza, co ma

istotny wptyw na jakos¢ powietrza zwtaszcza w otoczeniu drég.

2.3.  Obecny stan jakosSci powietrza

Opis stanu jakosci powietrza w Gminie Kamien Pomorski zostat dokonany na podstawie wynikéw
modelowania matematycznego, zgodnie z metodologig scharakteryzowang w rozdziale 2.1. Stosownie
do potrzeb niniejszego dokumentu oraz dostepnosci danych, dokonano analizy nastepujacych

zanieczyszczen:

— Pyt zawieszony PM10
— Pyt zawieszony PM2,5
— Benzo(a)piren B(a)P

— Dwutlenek azotu NO,

— Dwutlenek siarki SO,

2.3.1 Pyty zawieszone

Pyt zawieszony, czyli PM (skrét od ang. Particulate Matter) to unoszace sie w powietrzu drobne czgstki
state albo krople cieczy; jego pochodzenie moze by¢ naturalne (np. popidét wulkaniczny lub pyt
mineralny) badz zwigzane z dziatalnoscig cztowieka (taki pyt powstaje w procesie spalania paliw oraz

przeksztatcen innych zanieczyszczen obecnych w powietrzu).

Pyt zawieszony dzielimy na:
—  pyt gruboziarnisty — jezeli sktada sie z czastek o srednicy do 10 pum.

— pytdrobny —jezeli ztozony jest z czastek o srednicy do 2,5 um.
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Rysunek 3. Poréwnanie wielkosci poszczegdlnych frakcji wzgledem ludzkiego wtosa
Zrédto: na podstawie grafiki udostepnionej przez Agencje Ochrony Srodowiska USA

Pyty zawieszone posiadajg zdolno$¢ do adsorpcji na swojej powierzchni innych, bardzo szkodliwych
zanieczyszczen (dioksyn i furandw, metali ciezkich, czy wielopierscieniowych weglowodoréw

aromatycznych —m.in. benzo(a)pirenu).

Ponadto, maja bardzo negatywne oddziatywanie na zdrowie ludzkie. Ze wzgledu na swoje mate
rozmiary, z tatwos$cig moze przedostawaé sie do ptuc, powodujgc zatrucie, zapalenia gérnych drég
oddechowych, pylice, nowotwory ptuc, choroby alergiczne i astme. Ze wzgledu na swoje mikroskopijne
rozmiary, szczegélnie niebezpieczny jest pyt PM2,5. Posiada zdolnos$¢ przedostawania sie gteboko do
ptuc - pecherzykéw ptucnych, powodujac ich trwate uszkodzenie, a nastepnie przedostawac sie do

krwi.

Rysunek 4. Gtéwne skutki zdrowotne wdychania pytéw zawieszonych w powietrzu
Zrédto: Sprawozdanie specjalne nr 23/2018 , Zanieczyszczenie powietrza — nasze zdrowie nadal nie jest wystarczajgco
chronione”
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Przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla $rednich rocznych stezerd pytu PM10 stanowig lokalny

problem wielu obszaréw zurbanizowanych i wystepujg w wiekszosci stref oceny jakosci powietrza

w kraju. Najwieksze obszary przekroczen wystepujag w potudniowej i Srodkowej czesci Polski

(wojewddztwo slaskie, matopolskie, tddzkie, $wietokrzyskie, dolnoslaskie, wielkopolskie) oraz

w rejonie wiekszosci duzych miast. Najwieksza liczba ludnos$ci narazonej zamieszkuje obszary

przekroczen w aglomeracji gérnoslaskiej i strefie $lgskiej, aglomeracje warszawska oraz strefe

matopolska.

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia pytu PM10 mozina stwierdzi¢, ze w latach

2015-2017 na terenie Gminy Kamien Pomorski:

1.
2.

wystgpity 3 z 10 mozliwych zakreséw stezenia - byty to 3 najnizsze modelowane poziomy,
rozktad przestrzenny PM10 w wyznaczonych zakresach byt wysoce jednorodny pod katem
zajmowanej powierzchni (patrz: wykres radarowy ponizej),

dla wartosci usrednionych, najwiekszy obszar — 205 km?, zajmowato stezenie PM10 w zakresie
15.01-25.00 pg/m?3,

wzglednie najwyzsze stezenie odnotowano w 2015 r. w okolicy miasta Kamiern Pomorski,

w zadnej czesci siatki receptorow nie stwierdzono przekroczenia wtasciwej normy — zgodnie
z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdéw
niektdrych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom?*? pytu PM10
w powietrzu wynosi 40 pg/m? (choé nalezy zwrdcié uwage, ze wytyczne Swiatowej Organizacji
Zdrowia w tym zakresie sg bardziej rygorystyczne i ustalajg norme na poziomie 20 pg/m?)
mozna zaobserwowac stopniowe polepszanie sie jakosci powietrza w kontekscie PM10:
w 2015 r. nie wskazano powierzchni o najlepszym wskaZzniku ponizej 15 pg/m?3, za$ w 2017 r.

byto to blisko 5% powierzchni Gminy.

12 poziom dopuszczalny wyrazony jako stezenie $rednioroczne

32



A N -
g 2015
-l e -
A n 2016
UG

2017

i n1 SC 1— n1 AC R
5 -=L0 L - A0
ram Ry H A £ 3 A

Wykres 9. Zmiennosc rozktadu przestrzennego PM10 na terenie gminy Kamieri Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)

PM10 Powierzchnia Gminy z zanieczyszczeniem w podanym zakresie
ug/m? 2015 r. 2016 . 2017 r.
km? % pow. km? % pow. km?
<15.00 0,0 0,0 0,0 0,0 10,0
15.01-25.00 207,8 99,6 208,5 100,0 198,6
25.01-35.00 0,8 0,4 0,0 0,0 0,0

Tabela 8. Statystyka rozmieszczenia PM10 na terenie gminy Kamieri Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjpo/maps/modeling (dostep: 01.2020)

% pow.
4,8
95,2
0,0
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Mapa 4. Rozktad przestrzenny PM10 na terenie gminy Kamieri Pomorski w roku 2015

Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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Mapa 5. Rozktad przestrzenny PM10 na terenie gminy Kamieri Pomorski w roku 2016

Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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Mapa 6. Rozktad przestrzenny PM10 na terenie gminy Kamieri Pomorski w roku 2017

Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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W skali kraju, rozktad przestrzenny stezen sredniorocznych pytu PM2,5 jest zblizony do rozktadu
obserwowanego dla pytu PM10, ze szczegblng koncentracjg obszaréw przekroczen na terenach silnie
zurbanizowanych. W zwigzku z ostrzejszg normg ze wzgledu na ochrone zdrowia, obszary przekroczen
dla tego zanieczyszczenia obejmujg wieksze powierzchnie anizeli w przypadku stezen sredniorocznych

pytu PM10.

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia pytu PM2,5 mozna stwierdzi¢, ze w latach

2015-2017 na terenie Gminy Kamien Pomorski:

1. wystgpito 5 z 12 mozliwych zakresdw stezenia - byly to 5 najnizszych modelowanych
poziomow,

2. rozktad przestrzenny PM2,5 w wyznaczonych zakresach byt wzglednie jednorodny pod katem
zajmowanej powierzchni w latach 2015 oraz 2017, natomiast wyraznie réznit sie w roku 2016
(patrz: wykres radarowy ponizej) — nastgpito obszarowe wyrdznienie najnizszego stezenia, tj.
ponizej 10 pg/m?3,

3. dla wartoéci usrednionych, najwiekszy obszar — 130,6 km?, zajmowato stezenie PM2,5
w zakresie 10.01-12.49 pg/m3,

4. wzglednie najwyzsze stezenie odnotowano w 2015 r. w okolicy miasta Kamiern Pomorski, zas
zdecydowanie najmniejsze stezenia w skali Gminy wystgpity w roku 2016,

5. w zadnej czesci siatki receptoréw nie stwierdzono przekroczenia wtasciwej normy — zgodnie
z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom?®? pytu PM2,5
w powietrzu (planowany do osiggniecia w 2015 r.) wynosi 25 pg/m3 (cho¢ nalezy zwrécié
uwage, ze wytyczne Swiatowe]j Organizacji Zdrowia w tym zakresie sg bardziej rygorystyczne
i ustalajg norme na poziomie 10 pg/m3);

6. dopuszczalny poziom PM2,5 planowany do osiggniecia na dziert 01.01.2020 wynosi 20 ug/m3
— gdyby odnie$¢ do tej normy dane z lat 2015-2017, to jedynie w 2015 r. 0,4% powierzchni
Gminy mogto odnotowac ewentualne przekroczenie normy, gdyz wykazano wystgpienie
stezenia w zakresie 17.50-20.49 pg/m?3,

7. najczystszym rokiem pod wzgledem zawartosci PM2,5 w powietrzu byt rok 2016 — 75,4%
powierzchni Gminy objetych byto najnizszym zakresem stezen, tj. ponizej 10 pg/m3, co oznacza

spetnienie bardzo rygorystycznych norm Swiatowej Organizacji Zdrowia.

13 poziom dopuszczalny wyrazony jako stezenie $rednioroczne
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Wykres 10. Zmiennosc rozktadu przestrzennego PM2,5 na terenie gminy Kamiert Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)

PM2,5 Powierzchnia Gminy z zanieczyszczeniem w podanym zakresie
ug/m? 2015r. 2016 . 2017 r.
km? % pow. km? % pow. km?
<10.00 0,0 0,0 157,2 75,4 0,0
10.01-12.49 181,5 87,1 47,6 22,8 162,8
12.50-15.00 22,5 10,8 3,2 1,5 45,2
15.01-17.49 3,7 1,8 0,5 0,2 0,5
17.50-20.49 0,8 0,4 0,0 0,0 0,0

Tabela 9. Statystyka rozmieszczenia PM2,5 na terenie gminy Kamiert Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)

% pow.
0,0
78,1
21,7
0,2

0,0
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Mapa 7. Rozktad przestrzenny PM2,5 na terenie gminy Kamien Pomorski w roku 2015
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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Mapa 8. Rozktad przestrzenny PM2,5 na terenie gminy Kamieri Pomorski w roku 2016
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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Mapa 9. Rozktad przestrzenny PM2,5 na terenie gminy Kamieri Pomorski w roku 2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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2.3.2 Benzo(a)piren

Benzo(a)piren, w skrécie: B(a)P, nalezy do grupy wielopierscieniowych weglowodoréow aromatycznych
(WWA). Jest to zwigzek trwaty w Srodowisku, o niskiej lotnosci oraz rozpuszczalnosci w wodzie.
Dodatkowo posiada zdolno$¢ do adsorpcji na powierzchni pytéw (np. PM10 i PM2.5), przez co stanowi
wieksze zagrozenie dla zdrowia ludzkiego ze wzgledu na mozliwos¢ bezposredniego przedostawania
sie do ptuc w wyniku procesu oddychania. Zwigzek ten powstaje w wyniku niepetnego spalania
zwigzkéw organicznych. Do naturalnych Zrddet emisji mozna zaliczy¢ pozary laséw, wybuchy
wulkandw, czy wypalanie traw. W wyniku dziatalnosci cztowieka B(a)P uwalniany jest do srodowiska
w wyniku emisji ze spalania paliw kopalnych oraz odpaddw, czy dziatalnosci przemystu. W mniejszej
ilosci B(a)P pochodzi ze spalin samochodowych czy dymu papierosowego. B(a)P moze réwniez
powstawac w zywnosci na wskutek diugotrwatej obrébki termicznej (np. grillowania, smazenia czy

wedzenia).

Dtuga ekspozycja na dziatanie benzo(a)pirenu mozie powodowaé wiele niekorzystnych zmian

w organizmie cztowieka. Wykazano, ze zwigzek ten ma silne dziatanie:

= kancerogenne,
=  mutagenne

= teratogenne (negatywnie wptywajgce na rozwéj ptodu).

Dodatkowo posiada zdolnos¢ do bioakumulacji, w wyniku czego moze on by¢ kumulowany w tkankach

przez dtuzszy czas oraz moze by¢é metabolizowany do jeszcze bardziej reaktywnych pochodnych.

Dziatanie benzopirenu jest niezauwazalne oraz powolne, stad nazywany czesto ,,cichym zabdjcy” — jego

oddziatywanie na zdrowie cztowieka jest bardzo grozne i wieloaspektowe:

uszkodzenie watroby i nadnerczy,

= uczucie zmeczenia, bdlu gtowy, utraty taknienia,

= depresja,

= sptycenie oddechu,

= podraznienia skérne,

= ostabienie uktadu odpornosciowego i krwionosnego,
= problemy z ptodnoscia,

= nowotwory.
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Wysokie srednioroczne stezenia benzo(a)pirenu stanowig najwiekszy problem jakosci powietrza
w Polsce. Dotyczy on absolutnie wszystkich stref oceny jakosci powietrza i cho¢ szczegdlne jego
nasilenie jest obserwowane na obszarach zurbanizowanych, przekroczenia poziomu docelowego
wystepujg takze na wielu obszarach pozamiejskich. Niemal ciggly obszar przekroczen wystepuje
w Polsce potudniowej, a liczne obszary o znacznej powierzchni widoczne sg takze w Polsce sSrodkowe;j.
Nieco lepsza sytuacje mozna zaobserwowaé w zachodniej i pétnocnej czesci kraju, gdzie ogniska

przekroczen majg charakter lokalny.

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia benzo(a)pirenu mozna stwierdzi¢, ze w latach

2015-2017 na terenie Gminy Kamien Pomorski:

1. wystgpito 7 z 9 mozliwych zakresdw stezenia — wszystkie précz dwdch najwyzszych
modelowanych pozioméw,

2. rozkfad przestrzenny B(a)P w wyznaczonych zakresach byt wzglednie jednorodny pod katem
zajmowanej powierzchni w latach 2015 oraz 2017, natomiast wyraznie réznit sie w roku 2016
(patrz: wykres radarowy ponizej) — nastgpito obszarowe podwyzszenie stezenia do zakresu
0.81-1.00 ng/m?3,

3. dla wartosci uérednionych, najwiekszy obszar — 114,9 km?, zajmowato stezenie B(a)P
W hajnizszym zakresie, tj. ponizej 0.80 ng/m3,

4. zdecydowanie najwyzsze stezenia odnotowuje sie corocznie w miescie Kamiern Pomorski oraz
jego bezposrednim sgsiedztwie — w zakresie powyzej normy najwiekszy obszar
zanieczyszczenia zidentyfikowano w 2016 r.,

5. w czesci siatki receptoréw stwierdzono przekroczenia wtasciwej normy — zgodnie z trescia
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom!* B(a)P
w powietrzu (mierzony jako zawarto$¢ substancji w pyle zawieszonym PM10) wynosi 1 ng/m3
(choé nalezy zwrdci¢ uwage, ze wytyczne Swiatowej Organizacji Zdrowia w tym zakresie s3
zdecydowanie bardziej rygorystyczne i ustalajg norme na poziomie 0,12 ng/m3),

6. przekroczenie normy (1 ng/m3) obejmuje 13,7-39,0 km?, tj. 6,5-18,7% powierzchni Gminy;
najwyzsze przekroczenie, tj. w zakresie 3.01-5.00 ng/m3, wykazano jednokrotnie —w 2016 r.,

7. najczystszym rokiem pod wzgledem zawartosci B(a)P w powietrzu byt rok 2017 — 93,5%
powierzchni Gminy objetych byto najnizszymi (ponizej normy) zakresami stezen, za$s jedynie

6,5% powierzchni Gminy odnotowato stezenia wyzsze od normatywnych.

14 Czytaj: poziom docelowy wyrazony jako stezenie $rednioroczne
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Wykres 11. Zmiennos¢ rozktadu przestrzennego B(a)P na terenie gminy Kamien Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)

B(a)P Powierzchnia Gminy z zanieczyszczeniem w podanym zakresie

ng/m3 2015r. 2016 . 2017 r.
km? % POW. km? % POW. km? % pow.
<0.80 176,5 84,7 0,9 0,4 167,3 80,2
0.81-1.00 18,1 8,7 168,5 80,8 27,6 13,2
1.01-1.30 7,2 3,5 26,8 12,9 9,4 4,5
1.31-1.49 2,7 1,3 4,8 2,3 3,5 1,7
1.50-2.00 2,1 1,0 5,6 2,7 0,5 0,2
2.01-3.00 1,9 0,9 1,3 0,6 0,3 0,1
3.01-5.00 0,0 0,0 0,5 0,2 0,0 0,0

Tabela 10. Statystyka rozmieszczenia B(a)P na terenie gminy Kamiert Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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Mapa 10. Rozktad przestrzenny B(a)P na terenie gminy Kamieri Pomorski w roku 2015

Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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Mapa 11. Rozktad przestrzenny B(a)P na terenie gminy Kamieri Pomorski w roku 2016
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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Mapa 12. Rozktad przestrzenny B(a)P na terenie gminy Kamieri Pomorski w roku 2017

Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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2.3.3 Dwutlenek azotu

Dwutlenek azotu NO, nalezy do catej grupy tlenkéw okreslanych ogdélnym wzorem NOx - sg one
jednymi z najgrozniejszych zanieczyszczenn atmosfery. Przede wszystkim wystepujg postaci dwdch
tlenkow: tlenku azotu (NO), ktéry posiada zdolno$¢ do utleniania sie do NO; oraz dwutlenku azotu
(NO3y). Tlenki azotu bardzo tatwo emitowane sg do atmosfery w wyniku procesu spalania, w obecnosci

tlenu i wysokich temperatur. Do gtdéwnych zrédet emisji tlenkéw azotu mozna zaliczy¢:

= emisje w wyniku naturalnych proceséw, takich jak wybuchy wulkanéw, wytadowania
elektryczne, czy aktywnos¢ mikroorganizméw
= emisje w wyniku dziatalnosci cztowieka (antropogeniczna):
o energetyka przemystowa — spalanie paliw, w wyniku ktérych otrzymuje sie energie
cieplng,
o transport —w wyniku utleniania azotu obecnego w paliwach do silnikéw
samochodowych
o w procesach wymagajacych zastosowania wysokich temperatur (procesu
wielkopiecowego w hutnictwie zelaza, procesu martenowskiego i konwertorowego),
o przemyst chemiczny - w procesach syntezy organicznej, wymagajacej uzycia kwasow
azotowych, w procesach tworzenia nawozow azotowych, podczas produkgji

niektérych kwaséw, czy materiatéw wybuchowych.

Tlenki azotu sg szczegdlnie niebezpieczne dla organizmu ludzkiego. Dziatajg draznigco w kontakcie
ze skérg i oczami, sg bardzo toksyczne - w 60% wchtaniajg sie w gérnych drogach oddechowych,
a pozostata cze$¢ dociera do pecherzykdéw ptucnych. W drogach oddechowych reagujg one z parg
wodng tworzac kwas azotawy i azotowy. W dolnych drogach oddechowych dziatajg jako utleniacze
na biatka, jak rdwniez wykorzystujgc swe wtasciwosci redukujgce, powodujg uszkodzenie tkanki
ptucnej. Przewlekta ekspozycja zawodowa sprzyja prawdopodobnie rozwojowi przewlektych
zapalen oskrzeli i rozedmy ptuc. Ponadto sugeruje sie zwiekszong podatno$é¢ na infekcje drog

oddechowych w tej grupie narazonych.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

Rysunek 5. Gtéwne skutki zdrowotne wdychania dwutlenku azotu
Zrédto: Sprawozdanie specjalne nr 23/2018 , Zanieczyszczenie powietrza — nasze zdrowie nadal nie jest wystarczajgco
chronione”

Tlenki azotu w atmosferze bardzo tatwo ulegajg reakcji z wodg, tworzac tzw. kwasne deszcze.
W zasadniczym stopniu zmienia to pH opadajgcego deszczu i moze powodowac wiele trudno
odwracalnych szkdd, od korozji metali do degradacji Srodowiska (niszczenie laséw, zakwaszenie gleby
oraz zbiornikéw wodnych). Ponadto tlenki azotu obecne w atmosferze posiadajg zdolnos$¢ do
tworzenia smogu fotochemicznego, powstajagcego w stoneczne dni przy duzym natezeniu ruchu
ulicznego. W wyniku obecnosci tlenkéw azotu oraz weglowodoréw (emitowanych z transportu
samochodowego), pod wptywem swiatta dochodzi do powstania mieszaniny trujacych gazéw (m.in.

ozonu, formaldehydu, nadtlenku wodoru), powodujac trudnosci z oddychaniem.

Modelowane stezenia srednioroczne dwutlenku azotu dla zdecydowanej wiekszosci obszaréw i ponad
95% punktow pomiarowych w kraju sg ponizej normy, dla ponad 70% stacji i nie przekraczajg potowy
wartosci dopuszczalnej. Ich przestrzenny rozktad wskazuje na silny zwigzek obszaréw o wyzszych

wartosciach z wystepowaniem sieci gtéwnych drég.

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia NO, mozna stwierdzié, ze w latach 2015-2017 na

terenie Gminy Kamienn Pomorski:

1. wystgpit 1z 10 mozliwych zakreséw stezenia - byt to najnizszy modelowany poziom, tj. ponizej
10.00 pg/m?3,
2. rozktad przestrzenny, z uwagi na jednolity zakres stezen, byto catkowicie jednorodny (patrz:

wykres radarowy ponizej) — obejmowat cato$¢ powierzchni Gminy w okresie 2015-2017,
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3. w zadnej czesci siatki receptoréw nie stwierdzono przekroczenia wtasciwej normy — zgodnie
z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom®® NO,
w powietrzu wynosi 40 pg/m?® (nalezy zwrdcié uwage, ze wytyczne Swiatowej Organizacji

Zdrowia w tym zakresie sg identyczne, jak normy krajowe i unijne);

-
FAENE

e
( NO2 ponizej 10000

T 1

Ll L 10

Wykres 12. Zmiennosc rozktadu przestrzennego NO; na terenie gminy Kamieri Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)

NO, Powierzchnia Gminy z zanieczyszczeniem w podanym zakresie
ug/m? 2015r. 20167r. 2017r.
km? % pow. km? % pow. km? % pow.
<10.00 208,5 100,0 208,5 100,0 208,5 100,0

Tabela 11. Statystyka rozmieszczenia NO; na terenie gminy Kamiern Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)

15 poziom dopuszczalny wyrazony jako stezenie $rednioroczne
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

poziom NO2
B < 10.00

2015
2016
2017

Dziwndw

Rrowo

Luskowo
Bearinase

Margowo

KZep

Plaski Dubeapoie
Rzecryr

Mapa 13. Rozktad przestrzenny NO; na terenie gminy Kamiert Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

2.3.4 Dwutlenek siarki

Dwutlenek siarki jest niezwykle reaktywnym, bezbarwnym, o duszacym zapachu, draznigcym drogi
oddechowe gazem. Przede wszystkim jest produktem ubocznym proceséw produkujgcych energie
elektryczng oraz innych proceséw przemystowych. W mniejszym stopniu udziat w zanieczyszczeniu
atmosfery SO, odgrywajg takie procesy jak: ekstrakcja metali z rud, czy spalanie paliw o wysokiej

zawartosci siarki.

SO, ma dziatanie toksyczne — atakuje najczesciej drogi oddechowe i struny gtosowe. Po wniknieciu do
$cian drég oddechowych przenika do krwi, i dalej do catego organizmu. Kumuluje sie w Sciankach
tchawicy i oskrzelach oraz w watrobie, Sledzionie, mézgu i weztach chtonnych. Duze stezenie SO, moze
prowadzi¢ rdwniez do zmian w rogéwce oka. Szczegdlng szkodliwos¢ na zdrowie cztowieka przypisuje
sie jednoczesnemu skazeniu powietrza SO; i siarczanami, jak tez mieszaning SO,, czastek statych

i innych substancji powstajacych przy spalaniu kopalin.

Rysunek 6. Gtéwne skutki zdrowotne wdychania dwutlenku siarki
Zrédto: Sprawozdanie specjalne nr 23/2018 , Zanieczyszczenie powietrza — nasze zdrowie nadal nie jest wystarczajgco
chronione”

Podobnie jak w przypadku tlenkéw azotu, dwutlenek siarki w potgczeniu z wodg, tworzy kwasne
deszcze negatywnie oddziatujgce na srodowisko. W okresie zimowym, w wyniku spalania duzej ilosci
zanieczyszczonych siarkg surowcdw naturalnych, moze dochodzi¢ do pojawienia sie smogu

w aglomeracjach miejskich.
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Dla zdecydowanej wiekszosci kraju dobowe i godzinne stezenia dwutlenku siarki sg bardzo niskie
i plasujg sie w przedziatach zdecydowanie odlegtych od poziomdéw dopuszczalnych. Podwyzszone od
wiekszosci punktow stezenia majg zasieg scisle lokalny i sg zwigzane gtéwnie z emisjg punktowa

i wystepuja jedynie w wojewddztwie Slgskim.

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia SO, — tzn. rozkfad stezen 24-godzinnych dwutlenku
siarki wyrazonych jako 4 maksymalne stezenia dobowe na obszarach wojewédztw - mozna stwierdzi¢,

ze w latach 2015-2017 na terenie Gminy Kamiert Pomorski:

1. wystgpit 1 z 7 mozliwych zakreséw stezenia - byt to najnizszy modelowany poziom, tj. ponizej
80.00 pg/m?,

2. rozktad przestrzenny, z uwagi na jednolity zakres stezen, byto catkowicie jednorodny (patrz:
wykres radarowy ponizej) — obejmowat catosé¢ powierzchni Gminy w okresie 2015-2017,

3. w zadnej czesci siatki receptoréw nie stwierdzono przekroczenia wiasciwej normy — zgodnie
z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom® SO,
w powietrzu wynosi 125 pg/m? (nalezy zwrdci¢ uwage, ze wytyczne Swiatowej Organizacji
Zdrowia w tym zakresie s daleko bardziej restrykcyjne i ustalajg norme na poziomie

20 ug/m?).

=] T ot l =
L1 L 10

Wykres 13. Zmiennosc rozktadu przestrzennego SO, na terenie gminy Kamieri Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)

16 poziom dopuszczalny wyrazony jako $rednie stezenie 24-godzinne.
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SO, Powierzchnia Gminy z zanieczyszczeniem w podanym zakresie

ug/m? 2015 r. 2016 r. 2017 r.

km? % POW. km? % POW. km?

<80.00 208,5 100,0 208,5 100,0 208,5

Tabela 12. Statystyka rozmieszczenia SO, na terenie gminy Kamiern Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 01.2020)

% pow.
100,0
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

2015 poziom SO2
2016 <80.00
2017 =

Oziw now

,'33.<.~...) |
Mapa 14. Rozktad stezen 24-h SO, jako 4 max. stezenia dobowe na terenie gminy Kamieri Pomorski w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 01.2020)

55



2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zalezat bedzie od:

dziatan prowadzacych do zwiekszania liczby pojazddéw elektrycznych lub napedzanych gazem

ziemnym — w odniesieniu zaréwno do floty uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu zadan

publicznych, jak réwniez w transporcie prywatnym i gospodarczym;

® rodzaju pojazdéw, ktére zostang zastgpione pojazdami elektrycznymi lub pojazdami
napedzanymi gazem ziemnym;

= dziatan zwigzanych z rozwojem i usprawnianiem transportu zbiorowego;

= realizacji dziatan wspomagajacych powyzsze zadania, jak np. budowa ogdélnodostepnych stacji

tadowania na terenie Gminy.

Poprzez realizacje strategii elektromobilnosci zostang osiggniete nastepujace efekty ekologiczne:

- ograniczenie emisji gazéw (03, NO, , SO,, CeHe, CO) pochodzacych z konwencjonalnych paliw
poprzez zastosowanie pojazdéw o napedzie elektrycznym, hybrydowym lub w oparciu o paliwa
alternatywne;

-> ograniczenie emisji pytéw zawieszonych PM10, PM2.5 do powietrza poprzez zwiekszony udziat
pojazdow nisko- lub zero-emisyjnych w transporcie kotowym;

- obnizenie emisji hatasu wynikajgce ze zwiekszonego uzytkowania pojazdéw elektrycznych,

charakteryzujgcych sie niezwykle cichg pracg;

N2

zmiana nawykow komunikacyjnych;

- wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkarncdw Gminy Kamiet Pomorski.

2.5.  Monitoring jakosci powietrza

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS), zgodnie z art. 25 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. 2019 poz. 1396), stanowi system:
— pomiardw, ocen i prognoz stanu srodowiska oraz

— gromadzenia, przetwarzania i rozpowszechniania informacji o srodowisku.
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Informacja o Srodowisku

CZYNNIKI
SPRAWCZE

STAN

{dane o jakojcl srodowiska wytwarzane
w ramach siedmiu podsystemdw reprezentujgcych
\—p- posrczegdine komponenty srodowiska
lubr specyficene oddzinkywania)

{dane w zakresie dziatalnosci
spol.-gosp., warunkdw
meteorologicenyeh,
hydrologicenych, naphywaw

transgranicznyeh ip.) PODSYSTEMY:

-_Monitoring jakosci powietrza |

1

2. Monitoring jakosei wod

3. Monitoring jakosci gleby i ziemi
4. Monitoring przyrody
5
6

PRESJE . Monitoring halasu
{dane o presjach: . Monitoring pél elektromagnetycznych
- wylwarzane poza systemem PMS » .
) - e 7. Monitoring promieniowania jonizujgcego
prawidlowe) realizacyi zadan
w peszezegilnych podsysiemach)

Panstwowy Monitoring Srodowiska

Rysunek 7. Struktura Paristwowego Monitoringu Srodowiska
Zrédto: Program Paristwowego Monitoringu Srodowiska na lata 2016-2020, str. 8

Jak wida¢ na powyzszym rysunku, biorgc pod uwage potrzeby wynikajgce z prawodawstwa polskiego,
strategii rozwoju, programow i dokumentdw programowych oraz miedzynarodowe i krajowe
wymagania sprawozdawcze, badania stanu $rodowiska w ramach PMS sg realizowane w oparciu

o strukture siedmiu podsysteméw, w tym podsystem monitoringu jakosci powietrza.

System monitoringu i oceny jakosci powietrza na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego zostat
szczegétowo okre$lony w Programie Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2016-2020" oraz Aneksie nr 1 do tego Programu. Aktualnie, na system

ten sktadajg sie:

— pomiary automatyczne i manualne (zanieczyszczen pytowych) w statych punktach,
— obliczenia z wykorzystaniem modeli matematycznych, zrealizowane na poziomie krajowym

przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

17 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Szczecinie,
https://wios.szczecin.pl/bip/chapter_16003.asp?s0id=6974FC784FA143C3BDCF1215C418A5FD (dostep: 01.2020)
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2.1.2.1 Pomiary automatyczne i manualne

W przypadku pomiaréw w statych punktach, w 2017 r. (tj. dla najbardziej aktualnych danych na

potrzeby oceny rocznej) WIOS w Szczecinie prowadzit automatyczne pomiary zanieczyszczen
powietrza z wykorzystaniem 6 stacji automatycznych:

— 3 stacje w aglomeracji szczecinskiej (ul. Andrzejewskiego, ul. Pitsudskiego i ul. £taczna),

stacja w strefie miasto Koszalin (ul. Armii Krajowej), oraz

stacje zlokalizowane w strefie zachodniopomorskiej w miejscowosci Widuchowa (powiat

gryfinski) i w Szczecinku przy ul. Przemystowej (powiat szczecinecki).

\
Stacje automatyczne WIOS w Szczecinie / \ .
1. Szczecin, ul. Lgczna . {
2. Szczecin, ul. Pisudskiego Stawno ¢
3. Szczecin, ul, Andrzejewskiego 5
4. Widuchowa

g
5. Koszalin, ul. Armii Krajowej g o 7% )
6. Szczecinek, ul. Przemyslowa 5

o ]
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Mapa 15. Lokalizacja automatycznych stacji pomiaréw zanieczyszczer powietrza w woj. zachodniopomorskim w 2017 r.
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za rok 2017, str. 14

Ponadto, w punktach statych prowadzono pomiary manualne —tgcznie na 8 stacjach:

po dwie w aglomeracji szczecinskiej, w Szczecinku i w Koszalinie, oraz
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po jednej w Widuchowej i w Mysliborzu).

Stacje manualne WIOS w Szczecinie

1. Szezecin, ul. Pisudskiego
2. Szczecin, ul, Andrzejowskiogo

3. Widuchowa

4. Koszalkn, ul. Spasowsklego
5. Koszalin, ul. Armii Krajowej

6. Szczecinek, ul. 1 Maja

7. Szczecinok, ul. Przemyslowa
8. Myskborz, ul, Za Bramka
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Mapa 16. Lokalizacja automatycznych stacji pomiardw zanieczyszczenr powietrza w woj. zachodniopomorskim w 2017 r.

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za rok 2017, str. 15

Jak wynika z powyzszych informacji, na obszarze Gminy Kamien Pomorski, bedacej przedmiotem
niniejszej strategii, nie zlokalizowano stacji pomiarowych, i stagd nie realizuje sie pomiaréow
zanieczyszczen powietrza w sposdb automatyczny lub manualny w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska. O ile sytuacja ta nie ulegnie zmianie, tzn. nie zostanie utworzona i nadzorowana przez

Inspektorat Ochrony Srodowiska stacja pomiarowa, rzetelny monitoring jakosci powietrza oparty

bedzie na rezultatach modelowania matematycznego.
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3.  Stan obecny sektora transportu publicznego w Gminie Kamien
Pomorski

3.1. Struktura organizacyjna systemu komunikacyjnego

Analizujgc strukture organizacyjng sektora transportu na obszarze Gminy Kamien Pomorski, nalezy
wskazac 2 podstawowe aspekty tego systemu:
1. organizacyjny

2. infrastrukturalny
3.1.1 Transport zbiorowy

Swiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie
Gminy Kamied Pomorski przyjmuje zorganizowana forme jedynie w odniesieniu do przewozu dzieci
w wieku szkolnym. Wedtug stanu na dzien 30.04.2020 r., ustugi te sg realizowane w oparciu o wyniki

nastepujacych postepowan:

1. wtrybie przetargu nieograniczonego:

1.1. ogtoszenie nr 559533-N-2019 z dnia 2019-06-12 r.,

1.2. przedmiot zamdwienia: Swiadczenie ustug przewozowych uczniéw placdwek oswiatowych
zterenu gminy Kamien Pomorski w roku szkolnym 2019/2020, w ramach regularnej
komunikacji zbiorowej z zapewnieniem opieki podczas przejazdu.

1.3. podmiot realizujgcy ustuge: PKS Sp. z 0.0. Kamien Pomorski

2. w trybie otwartego konkursu ofert na realizacje zadan z zakresu art. 4 ust.1 pkt 7 i pkt 14 ustawy

z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie:

2.1. rodzaj zadania: powierzenie realizacji zadania w zakresie dowozenia uprawnionych uczniéw
niepetnosprawnych zamieszkatych na terenie gminy Kamien Pomorski do Osrodka
Rehabilitacyjno- Edukacyjno-Wychowawczego w Kamieniu Pomorskim ul. Garncarska 4 oraz
w Ostromicach 17, celem realizacji obowigzku szkolnego i obowigzku nauki w 2020 roku,

2.2. podmiot realizujgcy zadanie: Polskie Stowarzyszenie na Rzecz Oséb z Niepetnosprawnoscia

Intelektualng Koto w Kamieniu Pomorskim.

Realizacja ustug transportowych dla oséb i w celach innych niz wyzej wymienione realizowana jest
wyltgcznie przez podmioty prywatne, dla ktdérych Gmina Kamien Pomorski nie jest organem
nadzorujgcym. W | kwartale 2020 roku mozna wskaza¢ nastepujgcych przewoznikéw, posiadajgcych
licencje na krajowy przewdz oséb:

= KSK BUS

= EMILBUS
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= PKS Kamien Pomorski

=  Benko-Bus

W zakresie infrastrukturalnym, w kontekscie przedmiotu niniejszej Strategii, pominieta zostanie
charakterystyka transportu kolejowego, wodnego i lotniczego — analiza koncentruje sie zatem na

infrastrukturze transportu drogowego.

3.1.2 Sie¢ drogowa

Sie¢ drdg na terenie gminy Kamiern Pomorski jest dobrze rozwinieta. W okresie letnim zwieksza sie
natezenie ruchu na drogach do pasa nadmorskiego, a przewozZnicy regionalni zwiekszajg liczbe linii
taczacych nadmorskie miejscowosci z miastami oddalonymi od morza. Zageszczenie sieci komunikacji
drogowej jest dos¢ rownomierne — wyzsza intensywnosc potgczen drogowych wystepuje jedynie na
terenie o$rodka administracyjnego, jakim jest miasto Kamien Pomorski. Na uktad drogowy gminy

sktadajg sie:

= drogi wojewddzkie (o facznej dtugosci ponad 33 km),

= drogi powiatowe (o tgcznej dtugosci ponad 95 km, w tym 13 km na terenie miasta),

= drogi gminne (o facznej dtugosci prawie 39 km).

drogi gminne
(jasnoniebieskie)

drogi powiatowe
(fioletowe)

drogi wojewddzkie
(jasnozielone)

Mapa 17. Ogdlny rozktad zageszczenia sieci drogowej na obszarze Gminy Kamieri Pomorski
Zrédto: opracowanie wtasne

61



3.2.  Transport publiczny, w tym komunalny oraz transport prywatny:

Charakterystyka pojazdéw umieszczona w kolejnych podrozdziatach oparta zostata o dane:

= dotyczace floty samochodowe], bedacej w dyspozycji Urzedu Miejskiego w Kamieniu
Pomorskim oraz gminnych jednostek organizacyjnych, spétek gminnych oraz innych

podmiotdéw, ktdrych pojazdy figurujg w rejestrze srodkéw trwatych Gminy,

=z systemu informatycznego CEPIK — skomputeryzowanej bazy danych, obejmujgcej centralng

ewidencje kierowcow (CEK) oraz centralng ewidencje pojazdéw (CEP).

W odniesieniu do systemu informatycznego CEPIK, pozyskana baza danych zostata w pierwszej
kolejnosci przeanalizowana pod katem btednych rekordéw, ktére po zidentyfikowaniu zostaty usuniete
- stad, nalezy mie¢ na uwadze, ze liczba pojazdéw ujeta w analizach jest nieco mniejsza niz wynika to
z samej bazy. Dane CEPIK z obszaru Gminy Kamien Pomorski zawierajg nastepujgce rodzaje paliw

(w nawiasie podane uzywane dalej skroty) w podziale na rodzaj napedu:

1. pojazdy o napedzie spalinowym jednopaliwowym:
a. benzyna
b. olej napedowy [ON]
c. gaz ptynny (propan-butan) [LPG]
d. mieszanka (paliwo-olej) [mieszanka]

2. pojazdy o napedzie spalinowym dwupaliwowym (w tym hybrydowym):
a. benzyna/ gaz ptynny (propan-butan) [benzyna — LPG]
b. benzyna / gaz ziemny sprezony (metan) [benzyna — CNG]
c. benzyna/ energia elektryczna [benzyna — EV]
d. olej napedowy / energia elektryczna [ON — EV]
e. mieszanka (paliwo-olej) / gaz ptynny (propan-butan) [mieszanka — LPG]

3. pojazdy o napedzie elektrycznym [EV].
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3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

3.2.1.1 Pojazdy transportu komunalnego

Przeanalizowano zestawienie pojazdow uzytkowanych przez Gmine oraz jej jednostki organizacyjne,
spotki gminne oraz inne podmioty, ktérych pojazdy sg wtasnoscig Gminy - zestawienie w kontekscie

rodzaju napedu przedstawia ponizsza tabela:

Oznaczenie jednostki / spétki / Marka pojazdu Rodzaj paliwa

innego podmiotu

Urzad Miejski w Kamieniu Pom. MARNA-CACCIAMALI IVECO 100 (gimbus) ON
OSP Jarszewo MERCEDES - BENZ ON
OSP Jarszewo RENAULT MIDLUM ON
OSP Rozwarowo FIAT DUKATO ON
OSP Rozwarowo MAGIRUS ON
OSP Stawno MAGIRUS ON
OSP Trzebieszewo MAN ON
OSP Trzebieszewo SCANIA ON
PGK Sp. z 0.0. Kamier Pom. DAF ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. DAF FALF45 180G12/7SZ ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. FORD TRANSIT ON
PGK Sp. z 0.0. Kamierr Pom. FORD TRANSIT ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. FORD TRANSIT ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. FORD TRANSIT ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. FORD TRANSIT ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. FORD TRANSIT ON
PGK Sp. z 0.0. Kamier Pom. FORD TRANSIT CUSTOM ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. IVECO DAILY 35C15 ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. IVECO EUROCARGO ML 180E25/P ON
PGK Sp. z 0.0. Kamier Pom. JCB 3CXC ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. JCB 3CXC ON
PGK Sp. z 0.0. Kamier Pom. JCB JS175 ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. LAMBORGINI R 3EVO ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. MAN ME280B ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. MAN TGL ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. MAN TGL 12.180 4X2 BB ON
PGK Sp. z 0.0. Kamier Pom. MAN TGM 18.250 4X2 ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. MAN TGS ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. MERCEDES 1518 ATEGO E3 15.0 ON
PGK Sp. z 0.0. Kamierr Pom. MERCEDES BENZ ACTROS ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. MERCEDES BENZ ATEGO ON
PGK Sp. z 0.0. Kamierr Pom. MERCEDES VITO 111 ON
PGK Sp. z 0.0. Kamier Pom. SCANIA P270 ON
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Oznaczenie jednostki / spotki / Marka pojazdu Rodzaj paliwa
innego podmiotu

PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. SCANIA P320 ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. SCANIA SK-350 ON
PGK Sp. z 0.0. KamierA Pom. VOLVO FL 4XR2 ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. VW CADY ON
PGK Sp. z 0.0. KamierA Pom. VW CADY ON
PGK Sp. z 0.0. Kamien Pom. WACKER NEUSON ET18 ON

Tabela 13. Gmina Kamiert Pom. - wykaz pojazddw transportu komunalnego ze wskazaniem rodzaju napedu
Zrédto: Urzqd Miejski w Kamieniu Pomorskim (05.2020)

Jak wynika z powyzszego podsumowania, zaden z pojazdéw floty gminnej nie stosowat gazu ziemnego,

biopaliw czy tez energii elektrycznej — 100% pojazdow (39 szt.) napedzanych jest olejem napedowym.

3.2.1.2 Pojazdy transportu prywatnego

Pojazdy o napedzie spalinowym, do ktérych zaliczamy réwniez silniki hybrydowe, sg niewatpliwie
grupa dominujacy — stanowig w zasadzie 100% wszystkich zarejestrowanych pojazdéw w Gminie

Kamiert Pomorski na dzieri 06.04.2020 r.8,

Wsrod pojazddw spalinowych najwiekszg grupe stanowig napedzane benzyng (54,22%), na drugim
miejscu plasujg sie pojazdu spalajace olej napedowy (38,36%), trzecia co do wielkosci jest grupa
pojazddéw poruszajgcych sie w oparciu o naped dwupaliwowy: benzyna / gaz ptynny (propan-butan) —
7,17%. Wsréd omawianej kategorii znajdujg sie réwniez znikome grupy pojazdédw o nastepujacych

rodzajach napedu:

= benzyna - gaz ziemny sprezony (metan): 2 szt.

= benzyna - energia elektryczna: 2 szt.

= gaz ptynny (propan-butan): 1 szt.

= mieszanka (paliwo-olej): 24 szt.

= mieszanka (paliwo-olej)gaz ptynny (propan-butan): 1 szt.

= olej napedowy - energia elektryczna: 1 szt.

18 7rédto: dane SI CEPIK
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B benzyna

H ON

B benzyna - gaz ptynny
pozostate spalinowe

Wykres 14. Gmina Kamiert Pom. — pojazdy transportu prywatnego o napedzie spalinowym wg rodzaju paliwa
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych SI CEPIK (dostep: 06.04.2020)

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

W rejestrze CEPIK nie odnotowano pojazdéw z obszaru Gminy Kamied Pomorski napedzanych
biopaliwami, natomiast wystepujg takie, dla ktérych gaz ziemny sprezony stanowi paliwo alternatywne
wobec napedu spalinowego benzynowego — ich udziat jest jednak znikomy — 2 pojazdy, tj. 0,02%

wszystkich pojazdéw w Gminie.

120,00%

99,98%
100[00%

80,00%
M pozostate pojazdy

60,00%
B pojazdy wykorzystujgce CNG,

jako paliwo alternatywne

40,00%

20,00%

0,00%

Wykres 15. Pojazdy (%) napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami w Gminie Kamiert Pomorski
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych SI CEPIK (dostep: 06.04.2020)
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3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Na terenie Gminy Kamienn Pomorski nie wystepujg pojazdy transportu zbiorowego ani komunalnego
o napedzie elektrycznym lub hybrydowym (spalinowo-elektrycznym), natomiast w odniesieniu do
transportu prywatnego zarejestrowano tacznie 5 pojazdéw (0,04% wszystkich pojazdéw w Gminie)
w tej kategorii:

= naped catkowicie elektryczny: 2 motorowery

= naped hybrydowy [benzyna — energia elektryczna)l: 2 samochody osobowe

= naped hybrydowy [olej napedowy — energia elektryczna]: 1 samochdd osobowy

100,00%

B wszystkie pojazdy W pojazdy wykorzystujace energie elektryczna

Wykres 16. Pojazdy (%)w Gminie Kamiert Pomorski wykorzystujgce w napedzie energie elektryczng
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych SI CEPIK (dostep: 06.04.2020)

3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Wedtug danych zawartych w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych® prowadzonej przez
Urzad Dozoru Technicznego, na terenie gminy Kamien Pomorski nie funkcjonuje zadna

ogoélnodostepna publiczna infrastruktura fadowania.

Nalezy w tym miejscu wyjasnié, ze stosownie do przepisdw ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. 2021 poz. 110), na niektérych organach
wykonawczych gmin (woéjt, burmistrz albo prezydent miasta) spoczywaja nowe obowigzki w zakresie

rozwoju infrastruktury elektromobilnosci.

19 patrz: https://eipa.udt.gov.pl/
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Gminom o liczbie mieszkancéw powyzej 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych co najmniej

60 000 pojazdéw samochodowych, oraz w ktdrych co najmniej 400 pojazdéw samochodowych

przypada na 1 000 mieszkancéw wyznaczono cel w postaci minimalnej liczby punktéw fadowania,

zainstalowanych w ogélnodostepnych stacjach tadowania oraz minimalnej liczby punktéw tankowania

sprezonego gazu ziemnego (CNG) — cel ten powinien zosta¢ osiggniety do dnia 31 marca 2021 r.

W art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci okreslono minimalng liczbe punktéw fadowania

zainstalowanych do dnia 31 marca 2021 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, ktéra wynosi:

1000 — w gminach o liczbie mieszkarncéw wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkarncow
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

210 — w gminach o liczbie mieszkarnicow wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkarncow
przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych;

100 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkarncow
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych;

60— w gminach o liczbie mieszkarncow wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej

400 pojazdéw samochodowych.

Zatem z aktualnej tresci ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych (t.j. Dz.U. 2021 poz. 110) nie wynika bezposredni obowigzek dla Gminy Kamien

Pomorski?® w zakresie rozbudowy publicznej infrastruktury tadowania.

3.3.

Parametry iloSciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

3.3.1 System transportu — drogi

Na uktad drogowy gminy Kamien Pomorski sktadajg sie:

drogi wojewddzkie (o tacznej dtugosci ponad 33 km),
drogi powiatowe (o tgcznej dtugosci ponad 13 km),

drogi gminne (o tacznej dtugosci prawie 39 km).

20 wg danych statystycznych, na koniec 2018 r. Gmine zamieszkiwato 14 393 osoby, zrédto: BDL GUS,
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)
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Drogi wojewodzkie

nr drogi relacja dtugosc¢ (m)
103 Mokrawica — Kamier Pomorski 6 134
106 Rzewnowo — Golczewo 9150
107 Kamierr Pomorski — Partéwko 18 157
Razem: 33441

Tabela 14. Gmina Kamieri Pomorski - wykaz drég wojewddzkich
Zrédto: Urzqd Miejski w Kamieniu Pomorskim (02.2020)

Drogi powiatowe

nr drogi nazwa ulicy dtugosc¢ (m)
3020Z ul. Basztowa 170
3036Z ul. Chopina 2134
3021Z ul. Dtugosza 524
1013Z ul. Elizy Orzeszkowej 1394
3023Z ul. Jagietty 219
3026Z ul. Klasztorna 86
3027Z ul. Konopnickiej 400
3029Z ul. Kosciuszki 175
3030Z ul. Krasickiego 725
3031Z ul. Lipowa 1185
30322 ul. Mickiewicza 546
3033Z ul. Norwida 720
3034Z ul. Plac Katedralny 191
3035Z ul. Strzelecka 150
30372 ul. Szpitalna 470
3038Z ul. Wolirska 2056
30392 ul. Wysockiego 315
1019Z ul. Zéfciriska 1642

Razem: 13102

Tabela 15. Miasto Kamiert Pomorski - wykaz ulic - drég powiatowych

Zrédto: Urzqd Miejski w Kamieniu Pomorskim (02.2020)

Drogi gminne

nr drogi nazwa ulicy / dtugos¢ nr drogi
miejscowos¢ (m)

100001z n/d 129 000020Z ul.
100002z n/d 216 000015Z ul.
100003z n/d 755 000054Z ul.
100004z n/d 313 000018Z ul.
1000052 n/d 403 000017Z ul.
1000062 n/d 253 0000192 ul
1000072 n/d 534 000021Z ul
100008z n/d 452 000024Z ul.
815004Z n/d 1828 000025Z ul.
8150052 n/d 1408 000026Z ul.
815901Z n/d 3077 000029Z ul.

nazwa ulicy /
miejscowosc

Michata Oginskiego

Mieszka |
Mikofaja Reja

Nowoogrodowa

Nowoprojektowana
. Obr. Warszawy
. Okrezna

Parkowa
Piastowa

Plac Garazowy
Polna

dtugosc
(m)
145

403
233
272
417
163
319

50

60
267
596
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nr drogi nazwa ulicy / dtugos¢ nr drogi nazwa ulicy / dtugosc

miejscowos¢ (m) miejscowos¢ (m)

8159022 n/d 1525 000031Z ul. Rybacka 53
8159032 n/d 926 000032Z ul. Rzemieslnicza 228
0000552 ul. Kombatantow RP 405 0000347 ul. Stoneczna 191
1000092 Rzewndwko 624 000038Z ul. Spodtdzielcza 120
000001Z ul. 3-go Maja 142 000016Z ul. Moniuszki 131
0000042 ul. Battycka 227 000039Z ul. Staromiejska 214
000003Z ul. Bankowa 248 000040Z ul. Stary Rynek 122
000005Z ul. Bolestawa Chrobrego 204 000022Z ul. Stefana Okrzei 92
815000Z ul. Dworcowa 584 000052Z ul. Zeromskiego 57
000006Z ul. Dziwnowska 424 000041Z ul. Szczecinska 1069
000009Z ul. Garncarska 103 000030Z ul. Tadeusza Rejtana 362
000008z ul. Gryfitow 260 000043Z ul. Topolowa 492
000033Z ul. Henryka Sienkiewicza 99 000044Z ul. Warcistawa | 156
0000232 ul. Paderewskiego 552 000045Z ul. Waska 202
000002Z  ul. IV Putku Piechoty 161 000046Z ul. Widokowa 114
8150012 ul. Jednosci Narodowe;j 168 000047Z ul. Wilkow Morskich 803
000036Z ul. Juliusza Stowackiego 155 000048Z ul. Willowa 182
000010Z ul. Kanatowa 88 000049Z ul. Wincentego Witosa 397
0000422 ul. Szymanowskiego 191 000050Z ul. Zdrojowa 251
8150022 ul. Kilinskiego 159 000051Z ul. Zielona 80
815003Z ul. Kopernika 433 000053Z ul. Zwirki i Wigury 207
000011Z ul. Krétka 155 000027Z ul. Plac Wolnosci 132
000012Z ul. Ksiecia Kazimierza | 162 000028Z ul. Pocztowa 243
0000372 ul. Ludwika Solskiego 351 100011Z Worzosowol 832
000013Z ul. Marianska 122 100010Z Wrzosowo?2 241
0000352 ul. M.Sktodowskiej-Curie 130 100012Z Wrzosowo3 127
000014Z ul. Matejki 376 100013Z Wrzosowo4 409

Suma 1: 18 342 Suma 2: 10432

RAZEM: 28774

Tabela 16. Gmina Kamieri Pomorski - wykaz drég gminnych
Zrédto: Urzqd Miejski w Kamieniu Pomorskim (02.2020)

Jako$¢ drég na terenie powiatu kamieriskiego?! polepsza sie — faczny kilometraz drég o twardej oraz
twardej ulepszonej systematycznie rosnie od 2016 r. (pomimo tego, ze tempo przyrostu jest
w ostatnim czasie niezadowalajgce), natomiast dtugos$¢ drég o nawierzchni gruntowej od 2014 r.
zdecydowanie zmalata (cho¢ odnotowano réwniez przyrosty). W kontekscie ograniczenia emisji
liniowej z sektora transportu to bardzo wazne, gdyz kazde jakosSciowe podniesienie parametréw drogi
wplywa na redukcje poziomu zanieczyszczen spowodowanych systemem drogowym oraz ruchem

kotowym.

21 W bazie BDL GUS, dane dotyczace nawierzchni drég na poziomie gminnym sg niedostepne (dostep: 02.2020)
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Wykres 17. Drogi (km) powiatu kamieriskiego wg rodzaju nawierzchni w latach 2014-2018

Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/, (dostep: 06.04.2020)

3.3.1 System transportu - pojazdy

Na dzier 06.04.2020 r. w rejestrze SI CEPIK figurowato 12 379 pojazddéw zarejestrowanych na terenie

Gminy Kamie Pomorski. Ponad 70% z tej grupy stanowia samochody osobowe, blisko 10% samochody

ciezarowe, natomiast motocykle i motorowery to tacznie 12% pojazddéw. Co ciekawe, cho¢ parametr

potwierdza rolniczy charakter Gminy, ponad 4% zarejestrowanych pojazddw to ciggniki rolnicze.

samochod osobowy
samochod ciezarowy
motorower

motocykl

cigenik rolniczy
autobus

samochod specjalny
ciggnik samochodowy
samochodowy inny

samochdd sanitarny

8861

Wykres 18. Rodzaje pojazddw (szt.) zarejestrowanych w Gminie Kamieri Pomorski

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych SI CEPIK (dostep: 06.04.2020)
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Struktura wiekowa pojazdéw wskazuje, ze znakomita wiekszo$¢ to mechanizmy stare i bardzo stare —
23,6% wszystkich pojazdéw ma 31 lat i wiecej (liczac od daty produkcji, nie rejestracji), natomiast
pojazdy w wieku 12-30 lat stanowig tacznie 60,3%! Zatem pojazdy starsze niz 12 lat stanowig facznie

ponad 80% wszystkich zarejestrowanych w Gminie Kamiern Pomorski pojazdéw.

do 1 roku @
2 lata

3 lata
4-5 lat
6-7 lat
8-9 lat

10-11 lat
12-15 lat
16-20 lat
21-25 lat

26-30 lat

31 lat i starsze

Wykres 19. Struktura wiekowa pojazdow (szt.) zarejestrowanych w Gminie Kamieri Pomorski
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych SI CEPIK (dostep: 06.04.2020)

3.4. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku
do stanu pozgdanego

Z uwagi na parametry charakteryzujgce analizowany obszar, zwtaszcza skwantyfikowane i opisane
w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2475)
oraz ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. 2021
poz. 110), obligatoryjne obszary dziatan dla jednostek samorzadu terytorialnego tj. publiczny transport
zbiorowy lub wskazana ilos¢ ogdélnodostepnych stacji tadowania, nie dotyczg bezposrednio (tzn. z racji
uregulowan ustawowych) Gminy Kamiern Pomorski. Niemniej jednak, analizujgc réznego rodzaju dane
statystyczne odnoszace sie do obszaru Gminy, zwtaszcza w kontrascie do ogdlnopolskich a nawet
regionalnych trendéw, mozina zauwazy¢ i zdefiniowal nastepujgce niedobory aktualnie

funkcjonujacego systemu transportowego Gminy Kamiert Pomorski:

Gmina Kamierh Pomorski
Stan aktualny Stan pozadany

Brak odpowiedniej infrastruktury i taboru

i .| Zadania publiczne sg wykonywane przez Gmine
samochodéw  elektrycznych ~w  transporcie

Kamienn Pomorski lub zlecane do wykonania

Romsnalovin podmiotowi, ktérego udziat pojazdéw elektrycznych
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Gmina Kamien Pomorski

Stan aktualny

Stan pozadany

Catkowity brak ogdlnodostepnej infrastruktury

tadowania pojazdéw elektrycznych

Niewielka liczba pojazdéw zasilanych paliwami

alternatywnymi w Gminie

Ponadnormatywny poziom hatasu, zwtaszcza wzdtuz
gtownych szlakow transportowych oraz na terenie
miasta Kamien Pomorski

Niewystarczajacy uktad komunikacji alternatywnej
wobec ruchu kotowego, zwtaszcza na terenie miasta

lub napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw
uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania
WYynosi co najmniej:

-10% - od 1 stycznia 2022 r.,

-30% - od 1 stycznia 2025 r.

Rozwijajgca sie sie¢ ogolnodostepnych punktéw
fadowania pojazddéw elektrycznych, rozwijana przez
gminne wfadze samorzgdowe oraz operatoréw
prywatnych.

Stale podnoszace sie zainteresowanie mieszkancow
w zakresie elektromobilnosci oraz coraz wiekszy
lub
paliwami alternatywnymi w ogélnej liczbie pojazdéw

udziat pojazdéw elektrycznych zasilanych

poruszajgcych sie po
Redukcja hatasu pochodzacego z ruchu kotowego w

wyniku zwiekszonego udziatu pojazdéw
elektrycznych
usprawnienie powigzan pieszych i stworzenie

powigzan rowerowych pomiedzy kluczowymi

Kamien Pomorski komunikacyjnie czesciami Gminy i Miasta.

Tabela 17. Zestawienie niedobordw taboru i infrastruktury w stosunku do stanu pozgdanego
Zrédto: opracowanie wtasne

3.5.
i ilosciowych systemu.

Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow jakosciowych

3.5.1. Inwestycje w skali lokalnej

Jak juz wspomniano we wstepie do podrozdziatu 3.4. zwtaszcza ustawa o elektromobilnosci naktada
na gminy obowigzki w zakresie niwelowania okreslonych niedoboréw jako$ciowych i ilosciowych,
sztywno wyznaczajac terminy ich realizacji — z uwagi jednak na wielkosci charakteryzujgce Gmine
Kamien Pomorski, ustawowe zobowigzania jej nie dotycza, co jednakze nie determinuje dziatan Gminy

w tym zakresie.

Gmina Kamien Pomorski, w miare swoich mozliwosci budzetowych, finansuje zaréwno biezgce
naprawy, jak i zakrojone na wiekszg skale budowy, przebudowy i remonty drég w regionie — nalezg do
nich drogi powiatowe i gminne. Wsparcie nie wykazuje jednolitej tendencji — jest wyraznie zmienne

i zalezne od wysokosci Srodkéw wtasnych oraz dostepnosci sSrodkow zewnetrznych.
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publiczne powiatowe publznegminne

w0 N

2014 2015 2016

Wykres 20. Wydatki Gminy Kamieri Pomorski w rozdziale 60014 oraz 60016 w latach 2014-2018

Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/ (dostep: 03.2020)

2017 2018

Poprawa stanu technicznego drég ma istotny wptyw na polepszenie jakosci powietrza na obszarze

Gminy Kamien Pomorski, poprzez redukujgce oddziatywanie na wielkos¢ emisji liniowej, pochodzgcej

z transportu drogowego.

Lp. Nazwa zadania

1. Wykonanie chodnika w pasie drogowym ulicy
Obroricdw Warszawy i Stefana Zeromskiego w
Kamieniu Pomorskim

2. Przebudowa chodnika w pasie drogowym ul. Plac
Katedralny w Kamieniu Pomorskim — prace w 2017
r. obejmowaty czes¢ ul. Plac Katedralny, czesc¢ ul.
Gryfitdw, i cze$¢ ul. Strzeleckiej

3. Przebudowa chodnika w pasie drogowym ul.
Mickiewicza w Kamieniu Pomorskim

Termin realizacji

rozpoczecie lipiec 2015
zakonczenie wrzesien
2015

| etap

rozpoczecie pazdziernik
2015

zakoniczenie luty 2016

Il etap

rozpoczecie maj 2016
zakonczenie lipiec 2016
1l etap

rozpoczecie maj 2017
zakonczenie 30 czerwca
2017

| etap

rozpoczecie pazdziernik
2015

zakonczenie grudzien
2015

Il etap

rozpoczecie kwiecien
2016

Wartosc¢ zadania
Zrédta finansowania

145.910,00 zt.

429.635,86 zt.
Budzet gminy

312.146,65 zt.
Budzet gminy
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Lp.

10.

11.

12

13.

Nazwa zadania

Przebudowa ulicy Krétkiej w Kamieniu Pomorskim

Przebudowa ulic Dziwnowskiej, B. Chrobrego i
Mieszka | w Kamieniu Pomorskim w ramach
Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

kostki
betonowej — petla autobusowa w m. Ptastkowo

Wykonanie nawierzchni z ttucznia i
Przebudowa chodnika w ciggu ul. E. Orzeszkowej w
Kamieniu Pomorskim na odcinku od skrzyzowania
z ul. Mieszka | do przejazdu kolejowego
Przebudowa ulic Kopernika, Kilinskiego i Mieszka |
w Kamieniu Pomorskim

Il etap prac — przebudowa chodnika w ciggu ulicy
Orzeszkowej na odcinku od przejazdu kolejowego
do skrzyzowania z ul. Makuszynskiego
Przebudowa chodnikow w ciggu ul. Jagielty i
Basztowej w Kamieniu Pomorskim

Park miejski Jana Pawta Il

Przebudowa ul. Garncarskiej

Przebudowa chodnika w ciggu ul. Mickiewicza w
Kamieniu Pomorskim

Termin realizacji

zakonczenie czerwiec
2016

Prace wykonano do dnia
30.09.2016 r.
rozpoczecie maj 2015 r.
zakonczenie grudzien

2015r.

Prace wykonano do dnia
16.09.2016r.

Prace wykonano w
okresie maj-czerwiec

2017 r. | etap prac

Prace rozpoczeto w
czerwcu 2018 r.
planowany termin

zakonczenia 30.10.2018
r.

Prace rozpoczeto w lipcu
2018
sierpnia 2018

zakonczono 27

Termin prac rozpoczecie

czerwiec 2018
zakonczenie sierpien
2018

Termin  prac maj -

pazdziernik 2018

Termin prac wrzesien —
do 10 listopada 2018

Termin prac pazdziernik
2019 do grudzien 2019

Wartosc¢ zadania
Zrédta finansowania

69.589,64 zt.
Budzet gminy
6.045.283,41 zt.
Wojewoda
zachodniopomorski
Budzet gminy
17.416,16 zt.
Budzet gminy
119.226,30 zt.
Budzet gminy

7.944.034,00 zt.
Budzet gminy
Wojewoda
zachodniopomorski

294.145,00 zt.
Budzet gminy

149.605,21 zt.
Budzet gminy
Powiat Kamieniski

2.103.819,06 zt.
Budzet gminy Urzad
Marszatkowski
Wartosé zadania
305.004,96 zt.

Budzet Gminy
Wojewoda
Zachodniopomorski
200.000,00 zt.

Budzet gminy

Powiat kamienriski

Tabela 18. Gm. Kamieri Pomorski - wykaz inwestycji drogowych redukujgcych emisje liniowg w latach 2015-2018
Zrédto: Urzqd Miejski w Kamieniu Pomorskim (02.2020)

W odniesieniu do zagadnien elektromobilnosci, zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania

niedoboréw jakosciowych i ilosciowych systemu w_skali lokalnej obejmuje nastepujace kierunki

dziatan:

= rozwdj infrastruktury ogélnodostepnych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych,
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3.5.2.

Plan

wzrost udziatu pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym w taborze pojazddw,

wykonujgcych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,

wzrost udziatu pojazdédw napedzanych paliwem alternatywnym w taborze pojazdéw

wykonujgcych zadania publiczne,

wzrost swiadomosci spotecznosci lokalnych dotyczacej zagadnien zrdwnowazonego rozwoju,

w tym rozwoju elektromobilnos$ci.

Inwestycje w skali regionalnej w oparciu o zintegrowany transport zbiorowy

zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego?? przewiduje nastepujgce kierunki dziatari promujacych publiczny transport

zbiorowy wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju:

A.

utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych na
kierunkach najczesciej uczeszczanych,
wprowadzanie przywilejow w ruchu dla autobuséw na trasach dojazdowych do najwiekszych
miast wojewddztwa,
ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych w Scistych centrach miast poprzez tworzenie:

a. stref ruchu uspokojonego,

b. ciggdw pieszo — jezdnych,

C. ciagbw pieszych na drogach wytgczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,
ograniczanie liczby miejsc parkingowych w S$cistych centrach osrodkéw miejskich wraz
z rozszerzaniem granic stref ptatnego parkowania.
na najbardziej uczeszczanych kierunkach nalezy preferowac ekologiczny transport kolejowy
poprzez stosowanie nowoczesnych pojazdéw oraz atrakcyjnych taryf optat,
uzyskanie wysokiego udziatu taboru autobusowego i kolejowego wyposazonego
w niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ beda aktualnie obowigzujace rygorystyczne normy

ekologiczne.

22 Ychwata Nr XXXVI11/498/14 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 24 czerwca 2014 .
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4.  Opisistniejgcego systemu energetycznego Gminy Kamien
Pomorski

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Gminy Kamien Pomorski

Oceny systemu energetycznego Gminy Kamien Pomorski dokonano w oparciu o zapisy Projektu
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektrycznqg i paliwa gazowe dla Gminy Kamien
Pomorski na lata 2012-2027, przyjetego Uchwatg Nr XXXVIII/496/13 Rady Miejskiej w Kamieniu
Pomorskim z dnia 25.01.2013 r.

4.1.1 Gospodarka cieplna

Zapotrzebowanie na ciepto w gminie Kamien Pomorski wynika z potrzeb budownictwa
mieszkaniowego, obiektdw uzytecznosci publicznej, obiektow ustugowych oraz funkcjonujgcych
zaktadow produkcyjno-ustugowych. Na terenie gminy nie funkcjonuje system cieptowniczy rozumiany
jako zrédto ciepta wytwarzajgce wode lub pare o odpowiednich parametrach, ktére przekazywane sg
nastepnie do sieci cieptowniczych przedsiebiorstw zajmujacych sie jego dostawg do odbiorcéw -
klientéw. Dominujgcym sposobem zaopatrzenia w ciepto jest ogrzewanie indywidualne i kottownie
lokalne. Potrzeby cieplne obiektow komunalnych pokrywane sg z kottowni gazowych i weglowych. Na
obszarze wiejskim gminy Kamiert Pomorski dominuje budownictwo jednorodzinne, dla ktérego gestosc
cieplng okre$la sie na okoto 6-12 MWt/km? . Na terenie miasta wystepuje zaréwno zabudowa jedno
jak i wielorodzinna. Charakter zabudowy gminy z przewagg budownictwa o matej gestosci cieplnej
zdeterminowat sposéb zaopatrzenia w ciepto poprzez ogrzewanie indywidualne obiektéw lub

z kottowni lokalnych.

Bezpieczenstwo zaopatrzenia w ciepto na terenie gminy Kamien Pomorski zabezpieczane jest poprzez
zapewnienie dostaw dominujgcych paliw energetycznych. Potrzeby odbiorcéw w zakresie centralnego
ogrzewania, cieptej wody uzytkowej oraz technologii zapewniajg w gminie gtdwnie kottownie lokalne.
Kottownie lokalne zabezpieczajace potrzeby szkét, budownictwa mieszkaniowego, budynkow
administracyjnych oraz zaktadéw pracy. Kottownie te wykorzystujg jako paliwo gaz ziemny, w mniejszej
ilosci wegiel kamienny, olej opatowy i drewno. Przewidywany przyrost zapotrzebowania na ciepto
wynikajgcy z rozwoju nowego budownictwa czesciowo rekompensowany bedzie przez zmniejszenie
zapotrzebowania na moc cieplng w wyniku podejmowanych dziatan termomodernizacyjnych

i termorenowacyjnych.
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4.1.2 Gospodarka elektroenergetyczna

Na terenie gminy obstuge i eksploatacje urzgdzen energetycznych prowadzi ENEA Operator Sp. z 0.0.
Przez teren gminy Kamienn Pomorski przebiega linia elektroenergetyczna 110 kV relacji Rectaw —
Kamien Pomorski oraz Kamien Pomorski - Gryfice. Gmina zasilana jest z GPZ Kamien Pomorski o mocy
2x16 MVA, ktdry obcigzony jest w ok. 50%. Zasilanie gminy, odbywa sie za pomoca linii Sredniego
napiecia 15 kV, poprzez stacje transformatorowo-rozdzielcze 15/0,4 kV i dalej liniami niskiego napiecia
0,4 kV do odbiorcéw energii elektrycznej. Sie¢ 15 kV zasila oprécz gminy Kamien réwniez gminy
sasiednie tj.: cze$¢ gminy Dziwndw oraz zachodnig cze$é gminy Swierzno. Na terenie gminy nie ma
zlokalizowanej rozdzielni sieciowej 15 kV. Przesyt energii elektrycznej na napieciu 15 kV odbywa sie

liniami napowietrznymi i kablowymi o tgcznej dtugosci 184000 m.

Miasto Kamien Pomorski zasilane jest gtéwnie liniami kablowymi, natomiast obszary pozamiejskie
liniami napowietrznymi. Uktad zasilania odbiorcéw na napieciu 15 kV okreslany jest jako dobry, istnieje
rezerwa mocy na tych liniach. Przesyt energii elektrycznej na niskim napieciu (0,4 kV) odbywa sie liniami
napowietrzno-kablowymi o facznej dtugosci 183000 m. Sie¢ niskiego napiecia zasilana jest za
posrednictwem stacji transformatorowych 15/04 kV usytuowanych wedtug potrzeb zasilania

poszczegdlnych miejscowosci oraz grup obiektéw.

Mozna stwierdzié, ze istniejgca podaz energii elektrycznej oraz stan sieci dystrybucyjnej odpowiadajg
aktualnym potrzebom odbiorcéw funkcjonujacych w gminie. Odbiorcy energii elektrycznej zgtaszajg
wystepowanie przerw w dostawach, przy czym bezpieczenstwo i ciggtos$¢ dostaw energii elektrycznej
w gminie Kamied Pomorski nie odbiega od warunkédw wystepujacych w wojewddztwie. Wobec
prognozowanych zmian zapotrzebowania na moc szczytowa nie przewiduje sie wiekszych probleméw

z zabezpieczeniem potrzeb gminy w energie elektryczna.

W zakresie bezpieczenstwa elektroenergetycznego Gmina posiada dos¢ dobrze rozbudowang
infrastrukture elektroenergetyczng dysponujgcg rezerwami (GPZ zasilajgce gmine, stacje
transformatorowe, linie energetyczne). Dalsza poprawa mozliwa jest poprzez zastepowanie
,wiekowych” elementéw infrastruktury (sieci, transformatory) nowymi zapewniajgcymi mniejszg
awaryjnosc. Istniejgca podaz energii elektrycznej oraz stan sieci odpowiadajg aktualnym potrzebom
odbiorcow w gminie Kamien Pomorski. Wobec spodziewanych zmian zapotrzebowania na moc
szczytowg w zakresie 3160-5050 kW w najblizszych latach nie przewiduje sie probleméw

z zabezpieczeniem potrzeb gminy w energie elektryczna.
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Nalezy réwniez zauwazy¢, ze Gmina Kamien Pomorski jest eksporterem energii elektrycznej.
Funkcjonujaca w Sniatowie sitownia wiatrowa o mocy 30 MW pokrywa roczne zapotrzebowanie gminy

na energie elektryczng wynoszace ok. 43 GWh rocznie oraz wytwarza nadwyzki energii.

4.1.3 Paliwa gazowe

W zakresie bezpieczenstwa gazowego gmina posiada dobrze rozbudowang sieé dystrybucyjng. Gmina
Kamien Pomorski zasilana jest gazociggiem wysokiego cisnienia DN 500, 6,3 MPa relacji Odolanéw -
Police i dalej gazociggiem wysokiego cisnienia DN 150, 6,3 MPa w kierunku Stepnica — Rectaw —
Kamminke, z odejsciem Rectaw — Kamienn DN 200, 6,3 MPa i odboczkg DN 150, 6,3 MPa w kierunku
stacji redukcyjno-pomiarowej 1° Kamieri Pomorski, ktérymi przesytany jest gaz wysokometanowy

podgrupy E (GZ 50).

Na terenie gminy Kamien Pomorski gaz dystrybuowany jest siecig rozdzielcza $rednioprezng na
przedmiotowym obszarze zlokalizowane s3 2 stacje redukcyjno—pomiarowe 11° Stan sieci
dystrybucyjnej sredniego cisnienia zapewniajacy zasilanie odbiorcow w gminie jest dobry. W gminie
61,4 % ogdtu ludnosci korzysta z instalacji gazowych. Sprzedaz gazu w 2010 r. wyniosta ok. 4670 tys.
m3. W zakresie paliw gazowych wystepujg rezerwy systemu, a istniejgca infrastruktura gazowa

umozliwia podtaczenie nowych odbiorcéw.

Operator Gazociggdw Przesytowych GAZ-SYSTEM SA oraz G. EN Gaz Energia S.A. w najblizszych latach

nie przewiduje rozbudowy sieci gazowej na obszarze gminy.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program rozwoju gminy

Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie zostata przeprowadzona w ramach Projektu
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla Gminy Kamien
Pomorski na lata 2012-2027, przyjetego Uchwatg Nr XXXVIII/496/13 Rady Miejskiej w Kamieniu
Pomorskim z dnia 25.01.2013 r.

4.2.1 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng

Prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng wykonano w trzech wariantach przy zatozeniu, ze

w perspektywie do 2027 r. dla wariantu pesymistycznego inwestycje w zakresie budownictwa
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

mieszkaniowego ulegng nieznacznemu zahamowaniu. W przypadku wariantu realistycznego zatozono,

ze do 2027 r. utrzyma sie obserwowane w latach 2006-2010 tempo rozwoju budownictwa

mieszkaniowego, natomiast dla wariantu optymistyczny przyjeto, ze nastgpi istotne ozywienie

w zakresie budownictwa. Ponadto zatozono, ze nie nastgpig istotne zmiany w zapotrzebowaniu mocy

przez najwiekszych odbiorcéw energii, czyli zaktady ustugowe i przemystowe zlokalizowane na terenie

gminy.

Prognozowane zmiany zapotrzebowania mocy i energii

Energii rosnaco
[MWh]

Wariant
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2022 | 2027 arian
{‘:ﬁl"”*"ﬂ““““’“’a 601 | 645 | 578 | 1580 | 1069 | 801 | 2419 | 3404
Moc przylaczeniowa 601 | 1246 | 1824 | 3404 | 4473 | 5274 | 7693 | 11097
rosngco [kKW)
Moc szczytowa [kW] | 168 | 181 | 162 | 442 | 209 | 224 | 677 | 953
Mo szezylowa - -
rossn [LW) 168 | 349 | SI11 | 953 | 1252 | 1476 | 2153 | 3106 | pesymistyczny
Rocene
zapotrzebowanie 337 | 361 | 324 | 885 | 599 | 448 | 1355 | 1906
energii [MWh]
Rocene
zapotrzcbowanic 337 | 698 | 1022 | 1907 | 2506 | 2954 | 4309 | 6215

Tabela 19. Gm. Kamiert Pom. - prognoza zapotrzebowania na moc i energie elektrycznq - wariant pesymistyczny

Zrédto: , Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Kamieri Pomorski

na lata 2012-2027”

FPrognozowane zmiany zapotrzebowania mocy i ener,

il

energii rosnaco
[MWh]

Wariant
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2022 | 2027
Moc przylaczeniowa | o5, | go6 | 722 | 1975 | 1337 | 1001 | 3024 | 4255
[kW]
Moc przylaczeniowa | 95, | 1557 | 2279 | 4254 | 5591 | 6592 | 9616 | 13871
rosnaco [Kw)
Moc szczytowa [kW] | 210 | 226 | 202 | 553 | 374 | 280 | 847 | 1191
Moe szezylowa .
rosnaco [kW] 210 | 436 | 638 | 1191 | 1565 | 1845 | 2692 | 3883 | Realistyczny
Rocene
zapotrzebowanie 421 | 452 | 405 | 1106 | 749 | se0 | 1693 | 2383
energii [MWh]
Rocre
zapoirzebowanie 421 | 873 | 1278 | 2384 | 3133 | 3693 | 5386 | 7769

Tabela 20. Gm. Kamieri Pom. - prognoza zapotrzebowania na moc i energie elektrycznq - wariant realistyczny

Zrédto: , Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Kamieri Pomorski

na lata 2012-2027”
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Prognozowane zmiany zapoirzebowania mocy i energii Wariant
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2022 | 2027
Moc
przylaczeniowa 77 1048 Q39 2568 | 1738 1301 | 3931 | 5532
[kW]
Moe
previaczeniowa OF7 | 2025 | 2964 | 5332 | 7270 | 8571 | 12502 | 18034
rosngeo [kW]
[‘:f‘flsz"zm“'“ 273 | 204 | 263 | 719 | 487 | 364 | 1101 | 1549
Moc szczytowa 273 | s67 | s30 | 1549 | 2036 | 2400 | 3501 | soso |OPtymistyezny
rosnaco [k'W]
Roczne
zapotrzebowanie 547 587 526 1438 973 729 2201 | 3098
energii [MWh]
Roczne
zapotrzebowanie 547 | 1134 | 1660 | 3098 | 4071 | 4800 | 7001 | 10099
COCTEN rosSnaco
[MWh]

Tabela 21. Gm. Kamiert Pom. - prognoza zapotrzebowania na moc i energie elektrycznq - wariant optymistyczny
Zrédto: , Projekt zatozer do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Kamieri Pomorski
na lata 2012-2027”

Wykonana prognoza zapotrzebowania mocy elektrycznej dla budownictwa w perspektywie do
2027 roku wykazata, ze nalezy spodziewac sie wzrostu zapotrzebowania mocy szczytowej w zakresie
3160-5050 kW. Znaczacy wzrost zapotrzebowania moze nastgpi¢ w wyniku pojawienia sie dziatalnosci
zwigzanej z duzym odbiorem energii np. dla duzego zaktadu przemystowego, jak rowniez w wyniku

wzrostu tempa rozwoju budownictwa mieszkaniowego.

Biorac jednak pod uwage aktualne zapotrzebowanie na energie elektryczng w gminie Kamiert Pomorski
oraz analize zapotrzebowania na spodziewang szczytowg moc elektryczng determinujacy potrzeby
w zakresie infrastruktury elektroenergetycznej oraz brak planéw dotyczacych istotnego wzrostu
zapotrzebowania po stronie przemystu mozna przyjaé, ze zapewnienie nalezytej obstugi w zakresie
zaopatrzenia w energie elektryczng wszystkich terendéw jest mozliwe bez ponoszenia znacznych
nakfadéw finansowych. W miare pojawiajacych sie potrzeb budowane bedy nowe stacje
transformatorowe 15/0,4kV w oparciu o istniejgcy uktad sieciowy, natomiast realizacja przytaczen
wymagajacych rozbudowy sieci elektroenergetycznych wykonywana bedzie pod warunkiem spetnienia

technicznych i ekonomicznych warunkéw przytgczenia.

4.2.1 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na paliwa gazowe

Prognoze zapotrzebowania na paliwo gazowe wykonano w zakresie odbiorcéw komunalnych w trzech

wariantach. Dla wariantu pesymistycznego zatozono, ze w perspektywie do 2027 r. rozwdj
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budownictwa mieszkaniowego ulegnie nieznacznemu zahamowaniu. W przypadku wariantu

realistycznego zatozono, ze do 2027 r. utrzyma sie obserwowane w latach 2006-2010 tempo rozwoju

budownictwa mieszkaniowego, natomiast dla wariantu optymistyczny przyjeto, ze nastgpi istotne

ozywienie w zakresie budownictwa.

Przyrosi zapotrzebowania gazu [m’/h|

Wariant

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 20016 | 2007 | 2022 | 2027
Komunalno-bytowe 2 2 2 4 3 3 5 5
Grzewcze 17 19 13 59 32 30 72 &4
Pesymistyczny
Suma 19 21 15 63 35 33 77 b
Suma rosngeo 19 40 33 118 153 186 263 352
Komunalno-bytowe 3 3 2 5 4 3 b [V
Grzewcze 20 22 6 70 a7 36 &4 99
Realistyczny
Suma 23 25 18 75 41 39 90 105
Suma rosnaco 23 48 66 141 182 221 31 416
Komunalno-bytowe 3 3 3 b 4 3 i 7
Grzewcze 22 24 17 77 41 39 93 109
Optymistyczny
Suma 15 27 20 83 45 42 100 116
Suma rosngco 25 52 72 155 200 242 342 | 458

Tabela 22. Gm. Kamient Pom. - prognoza szczytowego zapotrzebowania na paliwo gazowe w latach 2012-2027

Zrédto: , Projekt zatozer do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Kamieri Pomorski

na lata 2012-2027”

Analiza zapotrzebowania dla nowego budownictwa wykazata, ze w perspektywie do 2027 roku,

w zaleznosci od wariantu prognozy nalezy spodziewaé sie wzrostu szczytowego zapotrzebowania na

paliwo gazowe na poziomie 352-458 Nm3/h. W przypadku istniejgcych gospodarstw domowych oraz

pozostatych grup odbiorcéw gazu zatozono, iz coroczny wzrost zapotrzebowania na paliwo nie

przekroczy 10 %. Przy takim zatozeniu szczytowe zapotrzebowanie w 2027 r. wynosi¢ bedzie ok. 1000

Nm3/h. Precyzyjne ustalenie realnej wielko$ci zapotrzebowania na gaz do 2027 roku na obecnym

etapie nie jest mozliwe i ma charakter przyblizony. Ewentualne przyspieszenie rozwoju gospodarczego

gminy i pojawienie sie dziatalnosci zwigzanej z duzym odbiorem gazu (zaktad przemystowy) moze

catkowicie zmieni¢ wynik prognozy.
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5.  Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Kamien Pomorski

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zgodnie ze zdefiniowang w Strategii Sukcesu Gminy Kamieri Pomorski wizjg, obszar ten ma by¢
miejscem, w ktérym dla obecnych i przysztych pokolen tworzone s3 warunki do samorealizaciji,
ciggtego uczenia i uczestnictwa. Wieloaspektowos¢ tej wizji wskazuje jednoznacznie, ze rozwoj catej
Gminy podporzadkowany jest zasadom rozwoju zréwnowazonego — ten zas, aby byt osiggniety, musi
obejmowac réwniez aspekt poprawy jakosci powietrza oraz warunkéw funkcjonowania sektora

transportu.

Punktem wyjscia bedzie zatem syntetyczne ujecie diagnozy stanu obecnego, bazujgcej na analizach
przeprowadzonych w rozdziale 2 (dotyczgcym jakosci powietrza) oraz rozdziale 3 (odnoszgcym sie do

aktualnego stanu sektora transportu), w postaci gtdwnych wnioskéw przedstawionych ponize;j:

l. STAN JAKOSCI POWIETRZA W GMINIE KAMIEN POMORSKI JEST NIEZADOWALAJACY

Szczegdtowa analiza emisji zanieczyszczen w latach 2015-2017 wskazuje, ze w odniesieniu do
dopuszczalnych poziomdéw (zgodnie z trescia Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substancji w powietrzu [Dz.U. 2012 poz.
1031]), sposréd 5 analizowanych substancji odnotowano przekroczenie normy

w 1 przypadku oraz mozliwe przekroczenie normy réwniez w 1 przypadku:

nazwa | zgodnoséz norma Ministerstwa Srodowiska Legenda:
nazwa substancji 2015 2016 2017
PM10 zgodnie z norma
PM2.5
B(a)P _ mozliwe przekroczenie normy
NO2
S02 - przekroczenie normy

Wykres 21. Przekroczenia norm jakosci powietrza w Gminie Kamieri Pom. (wg standardow krajowych)
Zrédfto: opracowanie wtasne

Ponadto, szczegétowa analiza emisji zanieczyszczen w latach 2015-2017 wskazuje, ze
w odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw ustalanych zgodnie z wytycznymi Swiatowe;j
Organizacji Zdrowia (WHO), odnotowano przekroczenia norm w przypadku 3 z 5

analizowanych substancji oraz w 2 przypadkach mozliwos$¢ przekroczenia normy:
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nazwa zgodnosé z normg WHO: Legenda:
nazwa substancji 2015 2016 2017
PM10 zgodnie z norma
PM2.5
B(a)P mozliwe przekroczenie normy
NO2
502 - przekroczenie normy

Wykres 22. Przekroczenia norm jakosci powietrza w Gminie Kamieri Pom. (wg standardéw WHQO)
Zrédto: opracowanie wtasne

DOMINUJACY RODZAJ NAPEDU POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH W GMINIE KAMIEN POMORSKI JEST

NIEKORZYSTNY DLA LUDZI | SRODOWISKA

Wg danych CEPIK, w kwietniu 2020 r. jedynie 0,04% pojazdéw zarejestrowanych w Gminie,

wykorzystuje naped catkowicie elektryczny lub hybrydowy.

Natomiast we flocie transportu komunalnego oraz transportu zbiorowego (organizowanego

na zlecenie Gminy) wystepujg pojazdy, wykorzystujgce jedynie naped spalinowy.

STRUKTURA WIEKOWA POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH W GMINIE KAMIEN POMORSKI JEST

NIEKORZYSTNA DLA LUDZI | SRODOWISKA

Pojazdy starsze niz 12 lat stanowia sumarycznie blisko 84% wszystkich zarejestrowanych
w Gminie pojazdéw! W przedziale wiekowym 4-11 lat zarejestrowano niecate 14% pojazddw,

natomiast pojazdy najmtodsze, tj. do 3 lat, stanowig jedynie 2,4% ogdlnej liczby.

BRAK OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Na terenie Gminy Kamiet Pomorski nie zarejestrowano zadnych ogélnodostepnych punktéw
tadowania pojazdoéw elektrycznych, za$ w obrebie catego Powiatu Kamienskiego
zlokalizowano jedng (dwupunktowg) stacje na obszarze miasta Miedzyzdroje. Oznacza to, ze
nawet wzrastajgce zainteresowanie wdrazaniem elektromobilnosci poprzez zakup aut
elektrycznych przeznaczonych do transportu indywidulanego, nie bedzie mogto przebiegaé
wtasciwie, ze wzgledu na niemoznos$¢ lub ograniczony poziom prawidtowe] eksploatacji tych
pojazdéw. Dostep do racjonalnie zbudowanej sieci punktéw tadowania jest warunkiem

absolutnie podstawowym i koniecznym do rozwoju elektromobilnosci na kazdym obszarze.
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Kamier‘l(l;)umorski

Yiedzyzdroje

Mapa 18. Rozmieszczenie stacji tadowania EV w Powiecie Kamieriskim
Zrédto: na podstawie danych https://eipa.udt.gov.pl/

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Analiza problemdw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zostata przedstawiona réwniez w rozdziale
3.4. ,,Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu
pozadanego” oraz 3.5. ,Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedobordéw jakosciowych

i ilosciowych systemu”.

W ujeciu syntetycznym, zidentyfikowano nastepujgce problemy i potrzeby:

I TRANSPORT PUBLICZNY

Komunikacja zbiorowa na obszarze Gminy Kamiert Pomorski realizowana jest przez podmioty
zewnetrzne na podstawie umow zawieranych z wiadzami Gminy lub przewoznikéw
prywatnych. Tabor wykorzystywany do przejazdéw o charakterze uzytecznosci publicznej jest
niejednokrotnie mocno wyeksploatowany oraz oparty o naped spalinowy, co skutkuje silnie
negatywng ingerencjg w srodowisko i przyczynia sie do obnizenia jakosci powietrza oraz

komfortu jazdy pasazerdéw.

W kontekscie rozwoju elektromobilnos$ci wskaza¢ mozna réwniez problem catkowitego braku
ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania, a takze koniecznos¢ implementacji elementéw

Smart City w zakresie mozliwym do realizacji przez wtadze gminne.
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5.2.

TRANSPORT KOMUNALNY

Obecny stan floty pojazdéw komunalnych bazuje wytgcznie na pojazdach z silnikami
spalinowymi — wystepuje catkowity brak pojazdéw samochodowych elektrycznych lub

z napedem CNG/LNG.

Stan ten docelowo powinien ulec zmianie, jednak nalezy pamietaé, iz przepisy ustawy z dnia
11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ( t.j. Dz.U. 2021 poz. 110,
patrz: art. 35 ust. 1) naktadajg obowigzek modernizacji floty jedynie na jednostki samorzadu
terytorialnego o liczbie ludno$ci przekraczajacej 50 000 osdéb — stad, Gmina Kamier Pomorski

nie podlega cytowanej ustawie w tym zakresie.
TRANSPORT PRYWATNY

W odniesieniu do stanu transportu prywatnego, w zwigzku z postepem technologicznym
w dziedzinie akumulacji energii i tadowania baterii, a takze ze wzgledu na rosnaca
popularyzacje pojazdéw elektrycznych wsréd uzytkownikéw prywatnych, w perspektywie
najblizszych lat bedzie wzrastato zapotrzebowanie na ogdlnodostepne stacje tadowania

pojazddéw elektrycznych.

Kwestia ta w przypadku Gminy Kamiern Pomorski ma kluczowe znaczenie, gdyz aktualnie na
omawianym obszarze nie funkcjonujg ogdlnodostepne stacje / punkty tadowania pojazdéow
elektrycznych, co stanowi niewatpliwie olbrzymig bariere w rozwoju elektromobilnosci na

analizowanym terenie, réwniez w kontekscie rozwinietej funkcji turystycznej Gminy.

Screening dokumentow strategicznych w kontekscie rozwoju elektromobilnosci

w Gminie Kamien Pomorski

5.2.1. Analiza dyrektyw unijnych, prawodawstwa w zakresie elektromobilnosci oraz
dokumentdéw szczebla krajowego

W perspektywie Unii Europejskiej zagadnienie elektromobilnosci zostato
uregulowana w nastepujgcych dyrektywach:
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A. DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2014/94/UE z DNIA 22 PAZDZIERNIKA 2014 ROKU
W SPRAWIE ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH (Dz. URrz. UE. L 307

z 28.10.2014).

Celem dyrektywy byto ustanowienie wspdlnych ram dla $rodkéw dotyczacych rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w Unii Europejskiej w celu zminimalizowania zaleznosci

od ropy naftowej oraz zmniejszenie oddziatywania transportu na srodowisko.

Dyrektywa ta nakfada na panstwa cztonkowskie obowigzek rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych — panistwa powinny zapewnié¢ rozwdj punktéw fadowania pojazddéw
elektrycznych, punktédw tankowania gazu ziemnego w postaci CNG lub LNG, oraz punktéw
bunkrowania statkéw LNG. Dyrektywa naktada tez na panstwa cztonkowskie obowigzek
wprowadzenia okreslonych w tej dyrektywie specyfikacji technicznych, ujednoliconych zasad

dla tadowania pojazddéw elektrycznych oraz zasad informowania konsumentéw.

Co istotne, dyrektywa 2014/94/UE natozyta na parnstwa cztonkowskie obowigzek opracowania
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych - dokument ten stanowic
bedzie strategie wyznaczajgcg cele w zakresie rozwoju rynku i infrastruktury paliw

alternatywnych w transporcie.

B. DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2018/2001 z DNIA 11 GRUDNIA 2018 R.
W SPRAWIE PROMOWANIA STOSOWANIA ENERGII ZE ZRODEt ODNAWIALNYCH (Dz.U. L 328

z221.12.2018).

Przedmiotowa dyrektywa przeksztatca i uchyla poprzednie przepisy (dyrektywe 2009/28/WE,
dyrektywe (UE) 2015/1513 oraz dyrektywe Rady 2013/18/UE). Jednoczesnie, ustanawia ona
wspdlny system majacy na celu promowanie energii ze zrédet odnawialnych w réznych
sektorach - w szczegdlnosci ma ona na celu:

e wyznaczenie wigzgcego celu UE w odniesieniu do udziatu w miksie energetycznym

w 2030,
e uregulowanie prosumpcji po raz pierwszy,
e ustanowienie wspdlnego zespotu zasad w zakresie stosowania energii odnawialnej

w sektorze energii elektrycznej, ogrzewania i chtodzenia oraz transportu w UE.
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Dyrektywa 2018/2001 wraz ze zmieniong dyrektywag w sprawie efektywnosci energetycznej
oraz nowym rozporzadzeniem w sprawie zarzadzania, stanowig czes¢ pakietu ,,Czysta energia
dla wszystkich Europejczykow”, ktéry ma na celu wprowadzenie nowych, kompleksowych

przepiséw dotyczacych regulacji energii na nastepng dekade.

Dyrektywa ustanawia:
e wigzacy ogdlny cel unijny na 2030 r. wynoszacy co najmniej 32% energii ze zrodet
odnawialnych,
e w sektorze transportu:
o Wwigzacy cel na poziomie 14%,
o szczegblny cel dodatkowy w odniesieniu do zaawansowanych biopaliw
wynoszacy 3,5%,
o ograniczenia dotyczgce konwencjonalnych biopaliw i wysokiego ryzyka

spowodowania posredniej zmiany uzytkowania gruntéw biopaliwami.

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEISKIEGO | RADY (UE) 2019/1161 z DNIA 20 CZERWCA 2019 R.
ZMIENIAJACA DYREKTYWE 2009/33/WE W SPRAWIE PROMOWANIA EKOLOGICZNIE CZYSTYCH

| ENERGOOSZCZEDNYCH POJAZDOW TRANSPORTU DROGOWEGO (Dz. URz. UE. L 188 7 12.07.2019).

Nowelizacja przepiséw w zakresie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazddw transportu drogowego jest konsekwencjg oceny ex post dotychczasowej dyrektywy
2009/33/WE, ktora jak wykazato badanie, nie pobudzita rozwoju rynku ekologicznie czystych

pojazddw na obszarze Unii Europejskiej.

Przedmiotowa dyrektywa (tzw. dyrektywa CVD):
e ustanawia dla kazdego z panstw cztonkowskich minimalny poziom docelowy
w zakresie zamdwien na ekologicznie czyste pojazdy lekkie oraz ciezkie (w tym
ciezarowe i autobusy) - dla Polski poziomy te wynosza:
o w okresie 02.08.2021 — 31.12.2025 r.: samochody lekkie - 22%, samochody
ciezarowe - 7%, autobusy - 32%,
o w okresie 01.01.2026 — 31.12.2030 r.: samochody lekkie - 22%, samochody
ciezarowe - 9%, autobusy - 46%,
e rozszerza zakres obowigzywania dyrektywy (poza zakupem) na takie praktyki, jak:

wynajem, dzierzawa lub leasing pojazddw, a takze zamdwienia na okreslone ustugi

87



w zakresie: publicznego transportu drogowego, specjalistycznego transportu osob,
nieregularnego transportu oséb, wywozu odpaddw, transportu przesytek pocztowych
i paczek, doreczania przesytek pocztowych oraz paczek,

e wprowadza definicje “ekologicznie czystych pojazdéw” zaréwno lekkich (kryterium
stanowi emisja CO2/km oraz zanieczyszczen powietrza w rzeczywistych warunkach),
jak i ciezkich (kryterium stanowi rodzaj napedu na paliwa alternatywne oraz energie
elektryczng),

e usuniecie dotychczasowg, opcjonalng metode monetyzacji, tj. okredlania na uzytek
zamowien publicznych kosztéw zuzycia energii i emisji w trakcie cyklu uzytkowania

pojazdu.

Krajowy horyzont prawny odnoszgcy sie do rozwoju elektromobilnosci w Polsce,
obejmuje nastepujqgce akty:

A. PLAN ROzwoJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DO PRZYSZtOSCI”.

Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade Ministrow
16.03.2017 r., okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdéw
elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego
obszaru. Wedtug dokumentu rozwdj elektromobilnosci ma przyczynié sie do wygenerowania
dodatkowego popytu na energie, ktdra pozwoli na sfinansowanie innowacji w sektorze energii,

a takze poprawic jakosé powietrza.

Plan nakreslit trzy cele planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow — celem jest osiggniecie
miliona pojazdéw elektrycznych na polskich drogach w 2025 r. Ponadto Plan zaktada
rozwéj infrastruktury tadowania, ktéra sprawi, ze pojazd elektryczny bedzie tak samo
funkcjonalny, jak pojazd spalinowy. Majg réwniez powsta¢ mechanizmy wsparcia
udzielane przez instytucje publiczne, za pomocg ktérych bedzie stymulowany popyt na
pojazdy elektryczne, tak aby wysoka cena tego rozwigzania nie zniechecata do
popularyzacji pojazdéw elektrycznych. Wsparcie powinno mieé charakter przejsciowy
i zosta¢ wycofane w momencie, w ktérym pojazdy elektryczne bedg mogty

konkurowa¢ cenowo z pojazdami spalinowymi.
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2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci — wigczenie sie Polski w rozwdj elektromobilnosci
pozwoli polskim producentom, ktdrzy sg obecnie poddostawcami, wejs¢ na wyzszy

poziom i poszerzy¢ skale dziatalnosci.

3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej — witgczenie pojazdéw elektrycznych moze
doprowadzi¢ do przesuniecia obcigzenia sieci energetycznej, tak aby obnizy¢

zapotrzebowanie na moc w szczycie i zwiekszy¢ je w okresach pozaszczytowych.

Proponowane w ramach Planu dziatania podzielono na trzy etapy:

1. Etap | (2016-2018) — przygotowawczy, wdrozenie programéw pilotazowych, ktoére
spowodujg zainteresowanie spoteczne elektromobilnoscig. Wprowadzenie regulacji,
ktére zostaty doprecyzowane w dokumencie ,Krajowe ramy polityki rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych”.

2. Etap Il (2019-2020) — stworzenie katalogu dobrych praktyk komunikacji spotecznej
w zakresie elektromobilnosci na podstawie uruchomionych programoéw pilotazowych.
Etap obejmuje wprowadzenie tematyki zrdwnowazonego transportu do podstawy
programowej edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej. Ponadto okreslenie modelu
biznesowego budowy infrastruktury tadowania oraz budowe infrastruktury dla
pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym. Kolejnym elementem etapu
Il jest zacheta do zakupu pojazdow elektrycznych (doptaty, zmiany w podatku
akcyzowym dla samochoddw elektrycznych, korzystniejsza amortyzacja podatkowa,
zwolnienie z optaty emisyjnej pojazdow elektrycznych) oraz zwiekszenie

zainteresowania samorzaddéw transportem elektrycznym.

3. Etap Il (2020-2025) — stworzenie swiadomosci, ze elektromobilnos¢ jest niezbedna
odpowiedzig na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci. Wykreowanie mody na
ekologiczny transport, ktéra bedzie stymulowaé popyt na pojazdy elektryczne.
Administracja bedzie wykorzystywa¢ pojazdy elektryczne w swoich flotach. Przewiduje

sie rowniez budowe stacji tadowania przy budynkach instytucji publicznych.

Dodatkowo w dokumencie zaproponowano zastosowanie dodatkowych instrumentéw
wsparcia elektromobilnosci, np.: bezptatne parkowanie w centrach miast dla pojazdéw
zeroemisyjnych, mozliwos¢ korzystania z buspaséw, wjazd do stref z ograniczonym ruchem
w centrach. Waznym aspektem w rozwoju elektromobilnosci ma by¢ elektryfikacja flot

autobusowych w miastach, ktére mogg stac sie ich wizytowka.
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B. KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade Ministréw

29.03.2017 r., implementujg regulacje europejskie dotyczagce m.in. warunkéw budowy

infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach. Dokument ten zawiera:

ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw

alternatywnych w sektorze transportu,

ogodlne i szczegdtowe cele dotyczgce rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku pojazddéw

napedzanych tymi paliwami,

instrumenty wspierajgce osiggniecie wymienionych celéw oraz niezbedne do wdrozenia

Planu Rozwoju Elektromobilnosci, np.: -

o system doptat do zakupu pojazdéw napedzanych CNG, LNG, energig elektryczng

razem z infrastrukturg do ich zasilania,

o wsparcie dla samorzadoéw w zakresie polityki opfat za parkowanie pojazddéw

niskoemisyjnych,

wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytacza dla parkingéw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz

budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,

wprowadzenie mozliwosci korzystania przez pojazdy niskoemisyjne ze specjalnie

wydzielonych pasow dla komunikacji zbiorowej (tzw. buspasy),

wprowadzenie stref niskoemisyjnych (zeroemisyjnych) w miastach, z mozliwoscig wjazdu

do tych stref dla pojazdow elektrycznych,

wprowadzenie obowigzku  wykorzystywania pojazdéw  niskoemisyjnych  przez

przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

umozliwienie bezptatnego parkowania na publicznych ptatnych parkingach dla pojazdéw

elektrycznych,
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obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na

poziomie co najmniej 30% do 2025 r.,

opracowanie programu wsparcia dla samorzgddw angazujgcych sie w budowe publicznej

infrastruktury do tadowania pojazddéw elektrycznych i tankowania CNG.

C. USTAWA Z DNIA 11 STYCZNIA 2018 R. O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. 2021

poz. 110) jest pierwszym aktem prawnym okreslajagcym:

zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie,

obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych,

obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,

warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich

realizacji.

Ustawa naktada na jednostki samorzadu terytorialnego szereg obowigzkéw w odniesieniu do:

udziatu pojazddéw elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych,

udziatu zeroemisyjnego taboru autobusowego we flocie pojazdéw obstugujgcych
publiczny transport zbiorowy,

minimalnej liczby punktéw tadowania zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach

tadowania.

Zgodnie z brzmieniem art. 35 ust. 1 ustawy, jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin
i powiatow, ktdrych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym jg urzedzie wynosit co najmniej 30%
liczby uzytkowanych pojazdéw.

Jednoczesnie:

1. zgodnie z art. 86 pkt 3) przepisy art. 35 wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2025.,

2. zgodnie zas z przepisami epizodycznymi — rozdziat 8 art. 68 ust. 2, wymagane jest, aby udziat

pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, od dnia 1 stycznia 2022 r., wynosit

co najmniej 10%.
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Ponadto, zgodnie z brzmieniem art. 35 ust. 2 ustawy, jednostka samorzadu terytorialnego,

z wylaczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000:

1)

2)

3)

wykonuje zadania publiczne okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku
0 samorzadzie gminnym, (..) z wylgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym lub

zleca wykonywanie zadan publicznych, o ktérych mowa w pkt. 1, z wytagczeniem publicznego
transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych
przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym.

przepisu ust. 2 pkt 2) nie stosuje sie do zlecania wykonania zadania publicznego, ktérego

wartosé nie przekracza réwnowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

Jednoczesnie:

1.
2.

zgodnie z art. 86 pkt 3) przepisy art. 35 wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r.,

zgodnie za$ z przepisami epizodycznymi — rozdziat 8 art. 68 ust. 3, jednostka samorzadu
terytorialnego, od dnia 1 stycznia 2022 r., wykonuje lub zleca wykonywanie zadan publicznych,
o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1, podmiotowi, ktérego udziat pojazdéw elektrycznych lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazddw uzytkowanych przy wykonywaniu

tego zadania wynosi co najmniej 10%.

Zgodnie z brzmieniem art. 36 ust. 1 ustawy, jednostka samorzgdu terytorialnego, z wytaczeniem gmin

i powiatow, ktérych liczba mieszkarncéw nie przekracza 50 000, Swiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie

ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw

na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

Jednoczesnie:

1.
2.

zgodnie z art. 86 pkt 4) przepisy art. 36 wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.,
zgodnie za$ z przepisami epizodycznymi — rozdziat 8 art. 68 ust. 4, jednostka samorzadu
terytorialnego zapewnia udziat autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw co
najmniej:

a. 5%-—od 1 stycznia 2021 r,;

b. 10% —od 1 stycznia 2023 r.;

c. 20% —od 1 stycznia 2025r.
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Zgodnie z brzmieniem art. 60 ust. 1 ustawy, minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych
do dnia 31 marca 2021 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania zlokalizowanych w gminach
WYhnosi:

1) 1000 — w gminach o liczbie mieszkaicow wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

2) 210 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkaricow
przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych;

3) 100 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkarcow
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych;

4) 60-w gminach o liczbie mieszkaricdw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkaricéw przypada co najmniej

400 pojazdéw samochodowych.

Zgodnie z brzmieniem art. 60 ust. 2 ustawy, minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG) zlokalizowanych w gminach do dnia 31 marca 2021 r. wynosi co najmniej:

1) 6 — w gminach o liczbie mieszkanncéw wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

2) 2-—wgminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkarncéw przypada co najmniej

400 pojazdéw samochodowych.

D. USTAWA Z DNIA 25 SIERPNIA 2006 R. O BIOKOMPONENTACH | BIOPALIWACH CIEKLYCH

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 1233)
okresla zasady m.in.:
1) wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie wytwarzania, importu lub nabycia
wewnatrzwspdlnotowego biokomponentéw,

2) wytwarzania przez rolnikéw biopaliw ciektych na wtasny uzytek,

93



3) wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie wprowadzania do obrotu
biokomponentéw i biopaliw ciektych oraz okreslania i realizacji Narodowego Celu

Wskaznikowego,

Przepisy ustawy stosuje sie do biokomponentéw, paliw, wodoru oraz energii elektrycznej

wykorzystywanych w transporcie.

E. STRATEGIA ODPOWIEDZIALNEGO ROZWOJU DO ROKU 2020 (zZ PERSPEKTYWA DO 2030 R.).

Strategia (skr. SOR) zostata przyjeta przez Rade Ministrow dnia 14 lutego 2017 r. Stanowi ona
aktualizacje $redniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020) i jest

obowigzujgcym, kluczowym dokumentem w obszarze srednio - i dtugofalowej polityki gospodarczej.

Kwestie elektromobilnosci zawarte sg w celu Il - Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie
zrobwnowazony (obszary: Spdjnosc¢ spoteczna, Rozwdj zrdwnowazony terytorialnie). SOR zawiera

szereg konkretnych zapisow w odniesieniu do wdrazania polityki elektromobilnosci:

1) Program Elektromobilnosé (rozwdéj produktéw z obszaru elektromobilnosci, stymulowanie

rozwoju rynku w taki sposéb, aby zwiekszy¢ udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym) m.in.:

a. Projekt E-bus — stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazdéw
elektrycznych na potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotéw na
wszystkich etapach tancucha wartosci w sektorze produkcji taboru komunikacji

miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje,

b. Projekt Samochdd elektryczny — stymulowanie rozwoju technologii, produkcji i rynku

samochoddw elektrycznych.

2) Wsréd dziatan przewidzianych do roku 2020 wymieniono m. in. tworzenie warunkéw do
rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji do tadowania
pojazdow elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw itp. oraz wspieranie miast w rozwoju

niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

3) WSsrdd Projektéw Strategicznych wymieniono Program Rozwoju Elektromobilnosci poprzez
zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach alternatywnych

w transporcie oraz skoncentrowanie srodkow publicznych na rozwoju tego rynku.
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5.2.2. Analiza dokumentéw strategicznych szczebla wojewddzkiego

A. STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030, przyjeta do realizacji Uchwatg
Nr VIII/100/19 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 28 czerwca 2019 r., stanowi
kluczowy element Zachodniopomorskiego Modelu Programowania Rozwoju, identyfikujac obszary
priorytetowe, dla ktérych sformutowano cele strategiczne polityki rozwoju wojewddztwa
zachodniopomorskiego, wyznaczajgce $ciezke do osiggniecia zamierzonej wizji rozwoju regionu

w perspektywie do roku 2030.

W oparciu o potencjat, sytuacje regionu oraz jego mozliwosci rozwojowe, sformutowano misje

wojewoddztwa zachodniopomorskiego:

Pomorze Zachodnie - lider niebieskiego i zielonego wzrostu zapewniajgcego
wysokg jakosc¢ zycia mieszkancow.

Zielony wzrost osiggniety zostanie dzieki zielonej gospodarce, ktdrg definiuje sie, jako realizujgca cele

zrbwnowazonego rozwoju i zwigzang z takimi obszarami jak:

=  rozwdj czystych technologii,

= odnawialne zrédta energii,

= poprawa efektywnosci energetycznej i materiatowej,

= zréwnowazony transport,

= gospodarka odpadami i recykling,

= zrownowazone wykorzystanie gruntédw, wody, laséw, towisk morskich oraz ekoturystyka,
= zmiana modelu konsumpcji i produkcji na bardziej zrdwnowazony,

= tworzenie zielonych miejsc pracy.

5.2.3. Spdjnos¢ z kierunkami polityk gminnych, w tym z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej
Gminy Kamien Pomorski

A. STRATEGIA SUKCESU GMINY KAMIEN POMORSKI
Strategiczny dokument gminny koresponduje bezposrednio z zatozeniami rozwoju elektromobilnosci

poprzez wskazane ponizej cele:
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» CEL Il - Stworzenie sprzyjajgcego otoczenia biznesu i wzmacnianie lokalnej przedsiebiorczosci
na Sciezce jej rozwoju oraz rozwiniecie wspotpracy miedzy wtadzami samorzgdowymi
a zorganizowanym srodowiskiem przedsiebiorcow.

» CEL Ill - Opracowanie na bazie lokalnych analiz rynkowych i identyfikacji dziatalnoSci
gospodarczych rokujgcych sukces w Kamieniu Pomorskim, programu przyciggania inwestoréow
oraz skuteczne przekazanie zwigzanej z tymi dziataniami wiedzy krajowemu
i miedzynarodowemu $rodowisku gospodarczemu.

» CEL V — Racjonalne ksztattowanie przestrzeni oraz dbato$¢ o walory architektoniczne
i krajobrazowe.

» CEL VI - Poprawa bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkancow.

» CEL IX - Skonstruowanie i zrealizowanie unikalnej, smiatej oferty kulturalnej, sportowej
i rekreacyjnej oraz uzdrowiskowej wyrdzniajgcej i promujacej Kamien Pomorski na tle innych

gmin.

B. PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY KAMIEN POMORSKI
Wskazany dokument, z uwagi na jego charakter, zakres merytoryczny oraz wymienione ponizej cele,
wspiera¢ bedzie bezposrednio rozwdj elektromobilnosci na obszarze Gminy Kamien Pomorski oraz

implementacje niniejszej Strategii:

o Cel szczegétowy 1:
=  Priorytet 1.5. Opracowanie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na
terenie Gminy Kamiert Pomorski
= Priorytet 1.6. Ograniczenie emisji CO2 z transportu
=  Priorytet 1.7. Wprowadzenie ,zielonych” zamdwien publicznych w gminie
Kamien Pomorski
o Cel szczegotowy 2:
= Priorytet 2.1. Zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrédet
=  Priorytet 2.3. Zwiekszenie potencjatu sieci energetycznej do odbioru energii
z odnawialnych Zzrddet energii
o Cel szczegétowy 3:
=  Priorytet 3.1. Kreowania zachowan zasobooszczednych
o Cel szczegétowy 4:

=  Priorytet 4.1. Obnizenie emisji benzo(a)pirenu na obszarze przekroczen
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5.3.  Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym zintegrowanego systemu transportowego

Celem opracowania Strategii rozwoju elektromobilnosci Gminy Kamiern Pomorski na lata 2020-2036
jest wskazanie najlepszych, mozliwych rozwigzan ukierunkowanych na rozwdj elektromobilnosci na
danym obszarze. Przyjety cel strategiczny oraz towarzyszace mu cele operacyjne stanowig
odzwierciedlenie zdefiniowanej w Strategii Sukcesu Gminy Kamien Pomorski wizji, zwfaszcza

w kontekscie popularyzacji dziatan proekologicznych i w zakresie transportu zeroemisyjnego.
W ramach strukturalizacji dziatan przyjeto 1 cel strategiczny wynikajgcy z wizji sukcesu Gminy oraz

3 cele operacyjne, wspierajace realizacje celu strategicznego, co uwidacznia ponizszy schemat:

Wizja sukcesu
Gminy Kamien Pomorski

/ .
' Strategia rozwoju elektromobilnosci \
| Gminy Kamieri Pomorski na lata 2020-2036 |
! |
l ] .
. Cel strategiczny |
! |
| | |
! |
: Cel operacyjny 1 Cel operacyjny 2 Cel operacyjny 3 | !
| h B TR — )
N — —_

Rysunek 8. Struktura celow Strategii
Zrédto: Opracowanie wiasne

5.3.1. Cele strategiczne i operacyjne

Sformutowana ponizej siatka celéw wynika ze zdiagnozowanych potrzeb oraz niedoboréw zaréwno
w zakresie taboru, jak i infrastruktury transportu nisko- i zero-emisyjnego na terenie Gminy Kamien
Pomorski. Cele spdjne sg z priorytetami rozwojowymi zdefiniowanymi w dokumentach strategicznych

na poziomie krajowym, wojewddzkim oraz gminnym.

Realizacja zatozonych celéw prowadzi¢ bedzie do stopniowego wdrazania rozwigzan elektromobilnych,
co w perspektywie dtugofalowej doprowadzi do petnej implementacji elektromobilnosci na danym
obszarze i w konsekwencji do ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzacych

z transportu.
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Hierarchia celéw niniejszego dokumentu przedstawia sie nastepujgco:

Wizja sukcesu

Gmina Kamien Pomorski jest miejscem, w ktdrym dla obecnych i przysztych
pokolen tworzone sg warunki do samorealizacji, ciaglego uczenia i uczestnictwa

'( Strategia rozwoju elektromobilnodci Gminy Kamieri Pomorski na lata 2020-2036 \
I .
i Cel strategiczny I
i Zréwnowazony rozwaj I
. elekfromobilnosci na obszarze Gminy Kamier |
| Pomorski srodkiem do poprawy Zycia mieszkancow |
| W Zakresie transportu, infrastrukiury, energetyki, .
i gospodarki przesirzennej oraz srodowiska |
i I
_ | |
I -
- I
! Cel operacyjny 1 Cel operacyjny 2 Cel operacyjny 3
peracyjny peracyny peracyjny
! Stworzenie warunkow dla rozwoju Integracja pojazdow elektrycznych Promocja dobrych praktyk i budowa |
| elekiromobilnosci na terenie Gminy Z siecig elektroenergetyczng spoteczenstwa elekiromobilnego [
T =B = ¥
. 7/
N e e e e e — -

Rysunek 9. Hierarchia celow Strategii
Zrédto: Opracowanie wiasne

Rozwinieciem i doprecyzowaniem ww. celéw s3g kierunki dziatan oraz przyktadowe dziatania,

sformutowane i opisane w kolejnym rozdziale.

5.3.2. Planowane dziatania w odniesieniu do zidentyfikowanych probleméw i potrzeb

Cel strategiczny niniejszej Strategii jest odzwierciedleniem wizji sukcesu Gminy Kamien Pomorski
w obszarze elektromobilnosci, zas jego realizacja wymaga osiggniecia skorelowanych z nim celéw
operacyjnych. Siatka celéw obejmujgca cel strategiczny oraz cele operacyjne przedstawiona zostata

w rozdziale 5.3.1.

Osiggniecie zaktadanych celéw wymaga dookreslenia poprzez wskazanie kierunkéw dziatan, ktérych
wiasciwy dobodr jest kluczowym elementem Strategii, gwarantujgcym rozwdj elektromobilnosci na
omawianym obszarze. Kierunki dziatan wraz z proponowanymi w ich ramach zadaniami przedstawione

zostaty w postaci spéjnego wzorca, ktéry zawiera:

e nazwe kierunku dziatan
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e powigzanie z celami operacyjnymi

e proponowane zadania, rekomendowane do realizacji w ramach danego kierunku

o liste potencjalnych beneficjentéw wsparcia.

Kazdy ze wskazanych kierunkdéw ma charakter rekomendacji sprzyjajgcej osiggnieciu zamierzonych
celéw. Nalezy zatem przedstawiony katalog potraktowac jako zestaw wytycznych, ktéry w miare
pojawiania sie nowych wyzwan, zrédet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien by¢

aktualizowany i poszerzany.

Kierunek dziatan: 1.1. Promowanie pojazdow zeroemisyjnych w sektorze transportu

publicznego

Cel operacyjny Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Kamien Pomorski

Rekomendowane Rekomendacja 1: Promocja pojazdéw zeroemisyjnych wsréd
dziatania przedsiebiorcéw realizujgcych transport zbiorowy poprzez przyjecie na
siebie funkcji platformy wymiany doswiadczen oraz panelu doradczego.
W praktyce, Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci,
analizowac bedzie na biezgco otoczenie formalno-prawne inwestycji w
elektromobilnosé i przekazywad zainteresowanym podmiotom
= informacje dotyczace zaréwno wymogdéw, jak i mozliwosci
dofinansowania zakupu pojazdéw zeroemisyjnych
= innych form wsparcia, przede wszystkim w transporcie
publicznym.

Rekomendacja 2: Wykorzystanie dedykowanej podstrony internetowej
w ramach domeny kamienpomorski.pl do pokazywania dobrych praktyk
w zakresie elektromobilnego transportu zbiorowego.

Potencjalni beneficjenci = Przedsiebiorcy organizujgcy przewozy o charakterze
wsparcia uzytecznosci publicznej na obszarze Gminy Kamierh Pomorski
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Kierunek dziatan:

1.2. Wsparcie sektora ustug transportowych i lokalnych

przedsiebiorcow w wykorzystywaniu rozwigzan elektromobilnych

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Kamienn Pomorski

Rekomendacja 1: Z uwagi na procedury zwigzane z procesem wdrazania
Strategii, Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci,
analizowac¢ bedzie na biezgco otoczenie formalno-prawne wszelkich,
mozliwych inicjatyw elektromobilnych i tym samym moze wystgpié w roli
koordynatora i doradcy tego typu przedsiewzie¢, realizowanych przez
lokalnych przedsiebiorcow.

W praktyce, Zespdét Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci,
przekazywac bedzie zainteresowanym podmiotom
= informacje dotyczace zaréwno wymogdéw, jak i mozliwosci
dofinansowania zakupu pojazdéw zeroemisyjnych
= innych form wsparcia, przede wszystkim w transporcie
publicznym.

Rekomendacja 2: Wykorzystanie dedykowanej podstrony internetowej
w ramach domeny kamienpomorski.pl do pokazywania dobrych praktyk
w zakresie elektromobilnego transportu zbiorowego.

= Przedsiebiorcy sektora ustug transportowych Gminy Kamien
Pomorski
= Przedsiebiorcy z obszaru Gminy Kamiert Pomorski
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Kierunek dziatan:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

1.3. Stworzenie systemu bonifikat dla mieszkancéw i przedsiebiorcéw

korzystajacych z rozwigzan elektromobilnych

Cel operacyjny

Proponowane dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Kamienn Pomorski

Rekomendacja 1: Kompetencje samorzadu gminnego w zakresie
ksztattowania systemu poboru réznego rodzaju optat administracyjnych
pozwalajg na wprowadzenie réznego rodzaju zachet.

Stad, rekomenduje sie, aby Zespdt Koordynujgcy ds. Rozwoju
Elektromobilnosci wykonywat cykliczne analizy dotyczace mozliwych do
wprowadzenia bonifikat na rzecz 0oséb / podmiotdw pragngcych wdrozyé
rozwigzania elektromobilne.

Propozycje konkretnych rozwigzan bedg nastepnie przedmiotem debaty
w ramach mechanizmoéw funkcjonowania samorzgdu gminnego, w tym
ustalen z referatem odpowiedzialnym za polityke finansowg Gminy.

=  Mieszkancy Gminy Kamiert Pomorski

=  Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Kamien Pomorski
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Kierunek dziatan:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

1.4. Rozpoczecie procesu wymiany floty na pojazdy elektryczne przez

administracje samorzagdowg Gminy Kamien Pomorski

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Kamienn Pomorski

Rekomendacja 1: Przepisy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ( t.j. Dz.U. 2021 poz. 110,
patrz: art. 35 ust. 1) naktadajg obowigzek modernizacji floty jedynie na
jednostki samorzadu terytorialnego o liczbie ludnosci przekraczajacej 50
000 os6b, a zatem ustawa nie obliguje Gminy Kamien Pomorski do
podjecia dziatan w tym zakresie.

Jednakze, rekomenduje sie, aby w miare mozliwosci finansowych Gminy,
w tym réwniez pozyskania dofinansowania zewnetrznego (patrz: rozdziat

6.4), wdrozy¢ program stopniowej wymiany pojazdow floty gminnej w
kierunku zwiekszenia w niej udziatu pojazdéw elektrycznych.

=  Gmina Kamien Pomorski i jednostki podlegte
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Kierunek dziatan: 2.1. Okreslenie planu lokalizacji infrastruktury stacji tadowania

samochoddw elektrycznych

Cel operacyjny Integracja pojazdéw elektrycznych z siecig elektroenergetyczng
Rekomendowane Rekomendacja 1: Z uwagi na fakt, iz zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy o
dziatania elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Gmina Kamiern Pomorski

nie jest zobowigzana do osiggniecia minimalnej liczby punktow
tadowania, zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach fadowania,
proponuje sie, aby poprzez Zespdt Koordynujagcy ds. Rozwoju
Elektromobilnosci, Gmina petnita gtéwnie role:

= koordynatora

= platformy wymiany doswiadczen

= panelu doradczego
w odniesieniu do rozwijanej przez prywatnych inwestoréw sieci
lokalizacji punktéw tadowania pojazdow elektrycznych.

Rekomendacja 2: Nalezy dazy¢ do uzyskania efektu synergii, dzieki
osiggnieciu komplementarnosci w schemacie lokalizacji infrastruktury
stacji tadowania samochoddw elektrycznych, rozwijanej przez wszystkich
interesariuszy rynku elektromobilnosci.

W pierwszym etapie uwzgledni¢ nalezy aktualnie przebudowywany
uktad drég gminnych — ulice: Dworcowa, Jednos$ci Narodowej oraz
Zdrojowa, przy ktorych zlokalizowane sg gtdwne wezty transportu
zbiorowego w postaci dworcow PKP oraz PKS. Wskazany obszar tworzy¢
bedzie w sposdb naturalny wielofunkcyjny punkt przesiadkowy dla
lokalnej spotecznosci i tym samym, ewentualng, przyszta lokalizacje
ogélnodostepnych punkéw tadowania pojazdéw elektrycznych?,

Potencjalni beneficjenci =  Gmina Kamien Pomorski

wsparcia =  Przedsiebiorcy planujacy uruchomienie stacji / punktu
tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Gminy Kamien
Pomorski

=  Mieszkancy Gminy Kamiert Pomorski

23 7adanie pn. ,,Przebudowa ulic Dworcowej (DG 815000Z), Jednosci Narodowej (DG 815001Z) i Zdrojowej (DG 000050Z) w
Kamieniu Pomorskim wraz z budowg, rozbudowq i przebudowa infrastruktury technicznej” realizowane w ramach Funduszu
Drég Samorzadowych w naborze na 2020 r.
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Kierunek dziatan:

2.2. Pozyskanie S$rodkéw finansowania budowy infrastruktury

wspierajacej rozwaj elektromobilnosci w Gminie

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Integracja pojazdéw elektrycznych z siecig elektroenergetyczng

Rekomendacja 1: Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci
dokonywaé bedzie na biezgco analizy otoczenia formalno-prawnego,
okreslajgcego warunki realizacyjne przedsiewzie¢ zwigzanych z
elektromobilnoscig, w tym mozliwe zrédta dofinansowywania inicjatyw
w przedmiotowym zakresie.
= W przypadku stwierdzenia potencjalnego zrddta wsparcia dla
dziatan gminnych, Zespdt, po uzgodnieniu ze Skarbnikiem Gminy,
podejmie witasciwe kroki w celu ztozenia dokumentacji
aplikacyjnej i pozyskania dofinansowania.
= W przypadku wystgpienia potencjalnego Zrédta wsparcia dla
pozostatych interesariuszy rynku elektromobilnosci,
odpowiednie informacje przekazywane bedg za pomoca
specjalnej podstrony internetowej w ramach domeny
kamienpomorski.pl. Ponadto, Gmina petni¢ bedzie role doradczg
i koordynujacg w catym procesie.

=  Gmina Kamien Pomorski i jednostki podlegte

=  Mieszkancy Gminy Kamiert Pomorski

= Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Kamien Pomorski
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Kierunek dziatan: 2.3. Rozpoczecie inwestycji w zakresie budowy lokalnej sieci

infrastruktury stacji tadowania samochodow elektrycznych

Cel operacyjny Integracja pojazdéw elektrycznych z siecig elektroenergetyczng
Rekomendowane Rekomendacja 1: Z uwagi na fakt, iz zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy o
dziatania elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Gmina Kamiern Pomorski

nie jest zobowigzana do osiggniecia minimalnej liczby punktow
tadowania, zainstalowanych w ogdélnodostepnych stacjach tadowania,
proponuje sie, aby poprzez Zespdt Koordynujgcy ds. Rozwoju
Elektromobilnosci, Gmina petnita gtéwnie role:

= koordynatora

= platformy wymiany doswiadczen

= panelu doradczego
w odniesieniu do rozwijanej przez prywatnych inwestorow, schematu
lokalizacji punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych.

Rekomendacja 2: Nalezy dazy¢ do uzyskania efektu synergii, dzieki
osiaggnieciu komplementarnosci w schemacie lokalizacji infrastruktury
stacji tadowania samochoddw elektrycznych, rozwijanej przez wszystkich
interesariuszy rynku elektromobilnosci.

W pierwszym etapie uwzgledni¢ nalezy aktualnie przebudowywany
uktad drég gminnych — ulice: Dworcowa, Jednos$ci Narodowej oraz
Zdrojowa, przy ktorych zlokalizowane sg giéwne wezty transportu
zbiorowego w postaci dworcéw PKP oraz PKS. Wskazany obszar tworzy¢
bedzie w sposéb naturalny wielofunkcyjny punkt przesiadkowy dla
lokalnej spotecznosci i tym samym, ewentualng, przysztg lokalizacje
ogdlnodostepnych punkdéw tadowania pojazdéw elektrycznych?,

Potencjalni beneficjenci =  Gmina Kamien Pomorski i jednostki podlegte
wsparcia =  Mieszkancy Gminy Kamiert Pomorski
= Przedsiebiorcy planujagcy uruchomienie stacji / punktu
tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Gminy Kamien
Pomorski

24 7adanie pn. ,,Przebudowa ulic Dworcowej (DG 815000Z), Jednosci Narodowe]j (DG 815001Z) i Zdrojowej (DG 000050Z) w
Kamieniu Pomorskim wraz z budowg, rozbudowa i przebudowa infrastruktury technicznej” realizowane w ramach Funduszu
Drég Samorzadowych w naborze na 2020 r.
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Kierunek dziatan:

3.1. Wywotanie zainteresowania tematem elektromobilnosci w

spoteczenstwie

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Promocja dobrych praktyk i budowa spoteczenstwa elektromobilnego

Rekomendacja 1: Utworzenie specjalnej podstrony internetowej w
ramach domeny kamienpomorski.pl, dedykowanej wszystkim aspektom
elektromobilnosci, zaréwno w skali ogélnej, jak i lokalne;j.

Rekomendacja 2: Przystgpienie Gminy Kamien Pomorski do
ogoblnopolskiej kampanii spotecznej, wspierajgcej rozwoj
zrbwnowazonego transportu i zeroemisyjnych technologii, pod szyldem
,Elektromobilni.pl” oraz wuzyskanie statusu ,Instytucji przyjaznej
elektromobilnosci” i / lub ,,Miasta przyjaznego elektromobilnosci”.

Rekomendacja 3: Zachecanie przedsiebiorcow z terenu Gminy Kamien
Pomorski do udziatu w ogdlnopolskiej kampanii spotecznej, wspierajacej
rozwdéj zrbwnowazonego transportu i zeroemisyjnych technologii, pod
szyldem , Elektromobilni.pl” oraz uzyskanie statusu ,Firmy przyjaznej
elektromobilnosci”

Rekomendacja 4: Opracowanie planu dziatan promocyjno-edukacyjnych
do realizacji w szkotach oraz dla mieszkarncow Gminy (np. przy okazji
organizowania imprez plenerowych lub wydarzen gospodarczych).

= Gmina Kamiert Pomorski

=  Mieszkancy Gminy Kamiert Pomorski

= Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Kamien Pomorski
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

Kierunek dziatan: 3.2. Wsparcie mieszkancow i przedsiebiorcow przy korzystaniu z

alternatywnych zrédet energii na potrzeby wtasne i produkcji

Cel operacyjny Promocja dobrych praktyk i budowa spoteczenstwa elektromobilnego
Rekomendowane Rekomendacja 1: Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci
dziatania dokonywac bedzie w trybie ciggtym biezgcej analizy otoczenia formalno-

prawnego przedsiewzie¢ zwigzanych z elektromobilnoscia, a przy
wykorzystaniu dedykowanej podstrony poswieconej elektromobilnosci
oraz dzieki prowadzonym akcjom informacyjno-edukacyjnym
informowac bedzie mieszkancéw i przedsiebiorcéw o:

»  mozliwych Zrdédtach dofinansowania do zakupu pojazdéw
elektrycznych oraz montazu punktu tadowania (o ograniczonym
dostepie)

= powstajacych, ogdlnodostepnych punktach tadowania pojazdéw
elektrycznych

=  mozliwych zrédtach dofinansowania do instalacji,
umozliwiajgcych korzystanie z alternatywnych Zrédet energii na
potrzeby wtasne i produkgji

Prowadzona promocja i informacja utatwi dostep do alternatywnych
Zzrédet energii oraz wesprze budowe spoteczenistwa elektromobilnego.

Potencjalni beneficjenci =  Mieszkancy Gminy Kamiert Pomorski
wsparcia = Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Kamien Pomorski
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Kierunek dziatan:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

3.3. Utworzenie zespotu zadaniowego odpowiedzialnego za
promowanie i rozwdj elektromobilnosci w oparciu o lokalna

przestrzen gospodarcza, spoteczng i Srodowiskowg

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Promocja dobrych praktyk i budowa spoteczenstwa elektromobilnego

Rekomendacja 1: Zespot Koordynujgcy ds. Rozwoju Elektromobilnosci, w
ramach wewnetrznych ustaled oraz wtfasnej struktury organizacyjnej,
powota zespdt zadaniowy odpowiedzialny za dziatania informacyjno-
promocyjne i edukacyjne w konteks$cie wdrazania niniejszej Strategii oraz
szerzej - zagadnien elektromobilnosci.

Rekomendacja 2: Ksztattowanie polityki promocyjno-informacyjnej
winno odbywac sie na wielu poziomach z zaangazowaniem wszystkich
referatdw Urzedu Miejskiego w Kamieniu Pomorskim oraz z
uwzglednieniem potrzeb interesariuszy rynku elektromobilnosci.

=  Mieszkancy Gminy Kamiert Pomorski
= Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Kamien Pomorski
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5.3.3. Elementy Smart City w zakresie rozwoju transportu w Gminie Kamieri Pomorski

Termin Smart City ma wiele definicji — w szerokim ujeciu oznacza miasto o strategii rozwoju stawiajacej
na kreatywnos¢, otwartosé na innowacje i elastycznos¢, rozumiang jako umiejetno$¢ szybkiego
dostosowywania sie do uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych oraz wykorzystanie technologii
cyfrowych i telekomunikacyjnych do zwiekszenia wydajnosci sieci i ustug. W zakresie transportu

publicznego elementami tworzenia infrastruktury Smart City sg m.in.:

1. System informacji pasazerskiej - tworzg elektroniczne tablice (informujgcy pasazeréw
komunikacji miejskiej o czasie odjazdu autobuséw) oraz aplikacji mobilnej (informujacej

o wystepujgcych utrudnieniach zatoréw drogowych, wypadkow losowych itp.).

2. Autonomiczne wiaty przystankowe - zasilanie wiaty odbywa sie poprzez moduty
fotowoltaiczne zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujace
funkcjonalnosci:

a. punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

b. monitoring wizyjny,

c. iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

d. czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,

e. zegar cyfrowy,

f. termometr oraz czujnik jakosSci powietrza,

g. punkty tadowania USB i telefonéw komdrkowych,

h. gtosnik do komunikatow gtosowych dla oséb niepetnosprawnych,

i. dostosowanie dla o0séb z niepetnosprawnosciami (odpowiednia oznaczenia,

chropowate powierzchnie, identyfikacje linii autobusowych w alfabecie Braille’a, itp.).

3. Mata architektura miejska SMART — np. tawki istoliki z systemem fotowoltaicznym

wyposazone w gniazda szybkiego tadowania USB.

W odniesieniu do Gminy Kamien Pomorski, z uwagi na charakter, potencjat oraz zasadnos¢, zakres

rozwigzan ,smart” jest mocno ograniczony.

Wynika to z faktu, ze Gmina organizuje przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez
zlecanie tych zadan prywatnym przewoznikom. Niemniej jednak, w ramach systemu komunikacji
zbiorowej Gmina jest wiascicielem lub zarzadzajgcym przystankami komunikacyjnymi, ktérych

aktualny wykaz prezentuje tabela ponizej:
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[ okl proptani |

N o i1 A WN R

8

Chrzastowo wie$
Ducino

Gizkowo wies
Grebowo wie$
Kukan
Ptastkowo
Rarwino

Sniatowo wies

Tabela 23. Wykaz wiat przystankowych zarzqdzanych przez Gmine Kamieri Pomorski
Zrédto: Urzqd Miejski w Kamieniu Pom.

Zatem:

ZAtOZENIE STOPNIOWEJ, UZALEZNIONEJ OD DOSTEPNOSCI SRODKOW FINANSOWYCH GMINY, W TYM MOZLIWOSCI

DOFINANSOWANIA ZE ZRODEt ZEWNETRZNYCH, WYMIANY STANDARDOWYCH WIAT PRZYSTANKOWYCH NA WIATY

INTELIGENTNE STANOWI MOZLIWY DO REALIZACJI ELEMENT SMART CITY W ZAKRESIE ROZWOJU TRANSPORTU

W GMINIE KAMIEN POMORSKI.

Ponadto, szczegdlnie na obszarze Miasta Kamienn Pomorski, w celu zmniejszenia liczby pojazdow

w ruchu i parkowaniu w ramach ustug ,,smart”, w gminnej polityce transportowej uwzgledni¢ mozna

takie ustugi, jak:

car — sharing

System wspdlnego uzytkowania samochoddéw. Samochody udostepniane sg za optaty
uzytkownikom przez operatorow floty pojazdéw, ktdrymi sg rézne przedsiebiorstwa, agencje
publiczne, spétdzielnie, stowarzyszenia lub grupy oséb fizycznych. Ustuga polega na
korzystaniu z pojazdu tylko na potrzeby pokonania pewnego dystansu, po jego przebyciu
pojazd jest pozostawiany w miejscu parkingowym i czeka na innego uzytkownika.

car — pooling

System upodobniajacy i dostosowujgcy samochéd osobowy do transportu zbiorowego. Polega
na zwiekszaniu liczby pasazeréw w czasie przejazdu samochodem, gtéwnie poprzez kojarzenie
0s6b dojezdzajacych do pracy lub nauki na tych samych trasach. Rozwijany jest w sytuacjach,
gdy ze wzgledu na mate natezenie ruchu nieoptacalne jest uruchamianie linii zorganizowanego

transportu zbiorowego.
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mikromobilnos¢ wspoétdzielona

Inicjatywa zwana z ang. bike-sharing / hulajsharing obejmuje m.in. rowery i hulajnogi, i polega
na tym, ze wspomniane s$rodki transportu indywidualnego oferowane sg wszystkim
zainteresowanym w ramach systemu wypozyczen na krétkie okresy czasu i najczesciej na

krétkie dystanse.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w Gminie Kamien Pomorski

6.1. Harmonogram dziatan administracyjnych i instytucjonalnych majacych na celu
kompleksowg i efektywng implementacje celéw Strategii

Harmonogram zaplanowanych do realizacji niezbednych dziatan w celu osiggniecia celéw niniejszej
Strategii rozwoju elektromobilnosci zostat przedstawiony w formie graficznej w rozdziale 6.1.5, same
dziatania za$ zostaty szczegétowo oméwione w rozdziale 5.3.2. Aspekty organizacyjne — struktura

Zespotu Koordynujacego ds. Rozwoju Elektromobilnosci - oméwiono w rozdziale 6.1.6.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy dziatan przyjetych w strategii, w tym proces wymiany
pojazdow silnikowych na pojazdy zeroemisyjne

Wdrozenie jakiejkolwiek strategii rozwojowej wymaga zaplanowania odpowiednich dziatan, a ich
wiasciwe ukierunkowanie oraz optymalizacja wigzg sie z potrzebg uwzglednienia celéw, wynikajacych
z prawa krajowego, dokumentéw strategicznych na szczeblu krajowym, wojewddzkim oraz lokalnym.
Niezbedna zatem w opracowaniu niniejszej Strategii okazata sie pogtebiona analiza stanu aktualnego,
w celu postawienia wtasciwej diagnozy, umozliwiajacej przyjecie katalogu skalibrowanych dziatan,

stymulujacych rozwaj elektromobilnosci.

Planowane kierunki dziatan skupiajg sie na tworzeniu coraz lepszych mozliwosci do przemieszczania
sie w sposéb nisko- lub zero-emisyjny poprzez m.in. wspieranie budowy infrastruktury umozliwiajgcej
korzystanie z pojazdéw o napedzie alternatywnym do spalinowego. Zatozeniem Strategii rozwoju
elektromobilnosci byto takze zaplanowanie takich dziatan, ktére w sposdb jednoznaczny umozliwiag
wygenerowanie pozytywnych skutkdw dla srodowiska i lokalnej spotecznosci. Dziatania te, docelowo
powinny przyczynic sie do poprawy jakosci powietrza, redukcji hatasu komunikacyjnego oraz wzrostu
poziomu S$wiadomosci spoteczedstwa na temat elektromobilnosci oraz ekologii, niezbednej dla

zapewnienia zrownowazonego rozwoju.

W wyniku przeprowadzonej oceny uwarunkowan lokalnych, obejmujgcych m.in. analize stanu jakosci
powietrza, funkcjonujgcych systeméw energetycznych gminy, planéw rozwojowych, jak réwniez
aktualnego stanu transportu publicznego, komunalnego oraz prywatnego, zdiagnozowano problemy
oraz potrzeby sektora komunikacyjnego w kontekscie elektromobilnosci - wyniki analiz zawarte zostaty
w poprzednich rozdziatach, natomiast ich czesciowa synteza zostata ujeta w rozdziale 5.1

,Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego”.
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W zakresie rodzajow napedu zastepujgcych pojazdy spalinowe w transporcie komunalnym Strategia
rekomenduje, przy zatozeniu dostepnosci srodkédw zewnetrznych, dziatania zwigzane ze stopniowym
wprowadzaniem do floty gminnej pojazdéw z napedem elektrycznym. W czesci obejmujgcej transport
prywatny lub zarobkowy, strategia zaktada utworzenie publicznych punktéw tadowania pojazddéw
elektrycznych oraz dziatania wptywajgce na podniesienie Swiadomosci spofeczeristwa i promocje

elektromobilnosci, jako alternatywy dla pojazddéw spalinowych.

6.1.2. Technologie tadowania i doboru optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci
baterii i mozliwosci przewozowych

Elektromobilno$é, rozumiana jako wykorzystanie energii elektrycznej do napedzania pojazdow
drogowych, zwigzana jest z konkretnymi rozwigzaniami technologicznymi oraz elementami

infrastruktury.

Zacza¢ zatem nalezy od podania definicji poje¢ nierozerwalnie zwigzanych z elektromobilnoscia,
a zawartych w wielokrotnie cytowanej ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz.U. 2021 poz. 110):
1. tadowanie —pobdr energii elektrycznej przez:
1.1. pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy, autobus zeroemisyjny,
1.2. niebedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wézek rowerowy,
W rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
- na potrzeby napedu tego pojazdu.
2. 0gdlnodostepna stacja tadowania - stacje tadowania dostepng na zasadach réwnoprawnego
traktowania dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego.
3. Stacja tadowania:
3.1. urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt fadowania
o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub
3.2. wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem fadowania
o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy
- Wyposazone w oprogramowanie umozliwiajace swiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowiskiem
postojowym oraz, w przypadku gdy stacja fadowania jest podtgczona do sieci dystrybucyjnej
w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, instalacjg prowadzaca od

punktu tadowania do przytacza elektroenergetycznego.
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4. Punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje
akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu.

5. Punkt fadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22kW,
z wyfaczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych
niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych.

6. Punkt fadowania o duzej mocy —punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22kW.

Proces tadowania pojazdu to zespdt czynnosci stuzgcy docelowo przekazaniu i akumulowaniu
W pojezdzie energii potrzebnej do napedu tego pojazdu. Z uwagi na wielo$é rozwigzan technicznych
proces ten moze byc¢ realizowany na co najmniej kilka sposobdw. Ponizszy opis dotyczy
najpopularniejszej metoda tadowania pojazdow elektrycznych przez ztgcze wtykowe. Nalezy réwniez
zwréci¢ uwage, ze szczegétowe wymagania odnosnie punktéw tadowania zawarte zostaty
w Rozporzadzeniu Ministra Energii z dn. 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji
i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury fadowania drogowego transportu

publicznego (Dz.U. 2019 poz. 1316).

Typy ztaczy jakie mogg wystepowad przy infrastrukturze tadowania przedstawia ponizsza tabela:

CCS European Combined Charging System - CCS
lub ,,Combo”, o mocy 50kW, wystepujacy
rowniez w wersji odpowiedniej dla pradu
zmiennego.

Tesla Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce
modyfikacje  europejskiego  Typu 2
Mennekes, umozliwia korzystanie z
firmowych tadowarek, ktorymi
natadowanie baterii modelu Tesla S do
poziomu rzedu 80% zajmuje 30 min. Ztgcze
tego typu jest niedostepne dla pojazddéw
innych marek.

Typ 2 Ztacze to zwane jest rowniez Mennekes,
umozliwia szybkie fadowanie pradem
zmiennym (AC) dedykowanym w
instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz
tréjfazowych (nawet do 44 kW).
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Wtyczka 3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtaczana

tradycyjna do gniazdka umieszczonego w domu,
miejscu pracy lub niektdrych publicznie
dostepnych punktach tadowania,
tadowanie zajmie minimalnie 6 godzin
pragdem zmiennym (AC).

CHAdeMO Ztacze o mocy 50 kW pozwalajgce
natadowaé¢ samochodowe baterie z duzg
szybkoscia na odpowiednich publicznych
stacjach tadowania. System ten
wykorzystujg tacy producenci jak: BD
Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda,
Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla
(z koniecznosciag uzycia odpowiedniej
przejsciowki) i Toyota.

Tabela 24. Infrastruktura tadowania — standardy ztqgczy do tadowania
Zrédto: na podstawie https://www.udt.gov.pl/

tadowanie plug-in (ztgcze wtykowe) stanowi najpopularniejszg metode tadowania pojazdow
elektrycznych, dostepng niemalze dla wszystkich pojazdéw i polega na fizycznym potaczeniu pojazdu
z punktem fadowania za pomocg gietkiego przewodu. Pod wzgledem konstrukcji przewodu fadowania
mozna rozrézni¢ dwa podstawowe rozwigzania: pierwsze, w ktérym punkt tadowania wyposazony jest
w gniazdo, a przewdd fadowania jest na wyposazeniu pojazdu, i drugie — w ktérym przewdd tadowania

stanowi integralng czes¢ punktu tadowania.

Standardy techniczne, zgodnie z ktérymi muszg by¢é wykonywane punkty tadowania stawiajq wiele
szczegdtowych wymagan odnosnie do ich konstrukcji i sposobu dziatania. Po podtaczeniu pojazdu
elektrycznego do punktu tadowania wewnetrzne uktady elektroniczne sprawdzajg potgczenie
komunikacyjne z pojazdem — jezeli wykryta zostanie jakakolwiek nieprawidtowosé¢, napiecie nie
zostanie podane na zaciski. Gdy komunikacja zostanie nawigzana poprawnie, komputer poktadowy
pojazdu wysyta zgdanie tadowania energig o konkretnych parametrach, a oprogramowanie punktu

tadowania odpowiada na nie, dostosowujac napiecie i prady fadowania do tego zadania.

Zdarza sie, ze punkt ma mozliwos¢ komunikowania sie z siecig elektroenergetyczng i posiada dane, ze
dostepna moc jest nizsza od zgdanej przez pojazd - wtedy moze ograniczy¢ wartosc przesytanej energii.
W zaleznosci od trybu tadowania procesem steruje komputer poktadowy pojazdu lub oprogramowanie

punktu.
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Obecnie produkowane pojazdy czesto sg zaopatrzone w dodatkowe tadowarki przeksztatcajgce prad
zmienny jednofazowy na prad staty, ktérym tadowane sg baterie. Takie rozwigzanie umozliwia
tadowanie z powszechnie dostepnych gniazd elektrycznych 230 V. Ze wzgledu na nizszg moc, czas

tadowania baterii w tym przypadku znaczaco sie wydtuza.

tadowarki scienne (wallboxy) majg najczesciej punkty normalnej mocy. Czasami sg wyposazone
W magazyny energii i mogg natadowal pojazd znacznie szybciej, gdyz energia gromadzona jest
w baterii fadowarki, a nastepnie szybko przekazywana do pojazdu. Tego rodzaju tadowarki majg
zastosowanie gtdwnie w domkach jednorodzinnych, gdyz w przypadku instalacji w miejscu
ogdlnodostepnym czesto podjezdzajgce pojazdy uniemozliwiatyby wykorzystanie zalet lokalnego

magazynu energii, ktéry bytby prawie stale roztadowany.

tadowarki duzej mocy o sprawnosci nawet powyzej 95 proc. wymagajg efektywnego chtodzenia oraz
odpowiedniego przytgcza elektroenergetycznego, ktdre sprawia, ze tego rodzaju urzadzenia s3
dostepne wytgcznie w wersji stacjonarnej, nieprzenosnej. Zaletg tadowarek duzej mocy jest krétki czas
tadowania, ktéry moze wynosic zaledwie kilka minut oczywiscie o ile bateria pojazdu zdolna jest przyjac

w tak krétkim czasie odpowiednio duzg ilos¢ energii.

6.1.3. Schemat lokalizacji punktéw tadowania w ramach sieci szybkiego tadowania pojazdow
elektrycznych oraz pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Aby sprostaé przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych, plan lokalizacji
punktow tadowania musi uwzgledniaé wszystkich uzytkownikéw, ktorzy w ujeciu ogdlnym

przeprowadzajg proces tadowania w dwéch formach:

1. dom / praca — tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezacych do wtasciciela

pojazdu badz jego pracodawcy:

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazdéw elektrycznych, a osoby
posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe zazwyczaj majg mozliwos¢ zainstalowania tam

gniazdka elektrycznego lub tadowarki.

Dotychczasowe trendy w rozwoju elektromobilnosci na swiecie wskazujg, iz wiekszos¢ - okoto 80% -
cykldw fadowania pojazdéw EV odbywa sie w miejscu zamieszkania wtasciciela samochodu. Wedtug
przeprowadzonych badani kierowcy zdecydowanie preferujg dom jako miejsce tadowania pojazdu,

nawet w przypadku gdy dysponujg punktem tadowania w miejscu pracy.
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2. miejsce publiczne —tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego dostepu:

Kierowcy pojazdéw elektrycznych, ktdrzy nie majg mozliwosci tadowania samochodéw w domu lub
w pracy, a takze kierowcy pojazdéw przemieszczajacych sie tranzytowo, korzystajg z sieci

ogoélnodostepnych punktéw tadowania.

Z uwagi na fakt, iz aktualnie na obszarze Gminy KamieA Pomorski nie funkcjonuje zaden
ogoélnodostepny punkt fadowania, dziatania podjete w tym zakresie w najblizszej przysztosci majg
kluczowe znaczenie dla rozwoju elektromobilnosci na tym obszarze. Wskaza¢ jednakze nalezy, ze
z aktualnej tresci ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ( t.j.
Dz.U. 2021 poz. 110) nie wynika bezposredni obowigzek dla Gminy Kamien Pomorski w zakresie
rozbudowy publicznej infrastruktury tadowania — minimalne wymagania w tym zakresie ustanawia art.
60 ust. 1 cytowanej ustawy i w najmniejszym wymiarze dotyczg one gmin o liczbie mieszkancow
wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw

samochodowych i na 1000 mieszkaricdw przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Zatem, dziatania samorzadu w zakresie opracowania schematu ogdlnodostepnych punktéw tadowania
na obszarze Gminy ogranicza¢ sie bedg do funkcji koordynujacej oraz doradczej w stosunku do
operatoréw prywatnych, ktérzy w przysztosci bedg chcieli uruchomi¢ takie punkty. Tym bardziej
istotne jest, aby okresli¢ gtdwne elementy tego procesu, gdyz odpowiednio rozbudowana i prawidtowo
funkcjonujgca sie¢ punktéw tadowania jest niezbedna do zmian preferencji konsumentéw
i zniwelowania obaw przed korzystaniem z pojazdéw o napedzie alternatywnym do tradycyjnego
silnika spalinowego. Generalne ramy dotyczace lokalizacji punktéw tadowania obejmujg nastepujgce

wytyczne?:

= 10-20% miejsc parkingowych na gesto zabudowanym terenie (bez strzezonego parkingu

powinno by¢ przeznaczonych na stacje tadowania pojazdow elektrycznych;

= Duza liczba tadowarek zlokalizowanych obok siebie (tzw. huby po 10-20 urzadzen) jest
najefektywniejszym sposobem budowy infrastruktury tadowania. Ich tworzenie upraszcza

dostep do sieci energetycznej oraz zmniejsza czas oczekiwania na tadowanie.

= Proces okreslania lokalizacji publicznych stacji tadowania powinien uwzglednia¢ konsultacje
spoteczne i zgtaszane potrzeby mieszkancéw. Takie oddolne podejscie sprawdzito sie juz

w wielu osrodkach miejskich z duzg liczbg samochodéw EV.

25 |nfrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych. Wytyczne dla miast, GreenWay, CleanTechnica, Warszawa 2018
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= Przy planowaniu i budowie sieci tadowania pojazdéw EV nalezy szczegdlnie uwzgledni¢ pojazdy

intensywnie eksploatowane, np. takséwki elektryczne.

= Koordynacja dziatan jest istotnym elementem budowy efektywnej sieci infrastruktury
tadowania EV. Punkty fadowania sg zazwyczaj instalowane przez wiele podmiotéw oraz
instytucji - zaréwno prywatnych, jak i publicznych - réwnolegle, co tworzy ryzyko pokrywania

sie dziatan i inwestycji oraz nieréwnomiernej rozbudowy sieci fadowania.

= Rodzaj i moc zainstalowanej tadowarki powinny by¢ takze dostosowane do miejsca, w ktérym
funkcjonuje. Stacje szybkiego tadowania sg predysponowane przede wszystkim dla autostrad
i duzych weztéw komunikacyjnych, podczas gdy najwolniejsze technologie fadowania mogg
by¢ z powodzeniem zastosowane w miejscu zamieszkania i pracy, gdzie samochody s3

zaparkowane przez dtuzszy czas (patrz rysunek ponizej).

r'.
K . autostrady, wezly komunikacyjne itp
f

ET.I‘!".': JE x‘, Czas ladowania: okato 30 min
/'SZYBKIEGO ",  2B0-300 km/godzing ladowania
LADOWANIA
hotele, restauracje, galerie handlowe, centra
" PUBLICZNE STACJE ©,  Diznesoweitp.
SZYBKIEGO | WOLNEGO . Czas ladowania: okolo 2 godziny lub wigcej
LADOWANIA \, 0050 b odzing ladowenis
! 5 domy jednorodzinne, hale garazowe
r-' \. W aps : :'-'-‘:-'T" sudy I-._:
; STACJE WOLNEGO LADOWANIA - ! “jrtc::ri':t budynkach

W DOMU | PRACY

Czas ladowania: okolo & godzin lub
WigCg|

*, 15-20 km/godzine ladowania

Rysunek 10. Rekomendowany miks infrastruktury fadowania pojazddw EV
Zrédto: Infrastruktura tadowania Pojazdéw Elektrycznych, Wytyczne dla miast, GreenWay, CleanTechnica
Warszawa 2018, s. 15

W literaturze przedmiotu znajduje sie takie duza liczba opracowan bardziej szczegdtowo
podchodzacych do problemu lokalizacji punktéw tadowania. Poswiecony jest temu obszar badawczy
w zarzgdzaniu operacyjnym, tzw. Facility Location Optimization (FLO), ktdry moze by¢ wykorzystywany
do znalezienia optimum w lokalizacji réznego typu obiektdw, nie tylko punktéw tadowania. Znalezienie
optimum moze by¢ oparte na wielu zrddtach: teoretycznych modelach wyboréw dyskretnych (ang.

discrete  choice  modeling), symulacjach  matematycznych, algorytmach, badaniach
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kwestionariuszowych i ankietowych oraz kompleksowych badaniach i modelowaniu ruchu. Budowane
modele wykorzystujg rdwniez dane demograficzne, geograficzne (modele GIS), a takze parametry
ekonomiczne i kosztowe dotyczgce budowy, obstugi i korzystania z sieci punktéw tadowania oraz
prognozy dotyczace rozwoju rynku i liczby pojazdéw elektrycznych. Nalezy jednak podkreslic, ze tego
typu kalkulacje sg wykonywane dla poszczegdlnych regionéw o danej charakterystyce transportowej,

ekonomicznej, itp. i nie majg charakteru uniwersalnych wytycznych.

Niemniej jednak mozna wypracowaé pewien rodzaj procedury — ogdlnego schematu planowania
lokalizacji punktéw tadowania, co zapewne znacznie utatwi i przyspieszy caty proces — standardowy

schemat ukazuje rysunek ponizej:

Popyt na pojazdy Charakterystyka ruchu
EV i sieci elektroenerg.
Y , Y
Prognoza popytu na le | Alternatywny plan
Ef"“"a”'e pojazdow lokalizacji tadowarek
L i J . "
Y

Ustalenie porencjalnw:ﬁ
lokalizacji tadowarek

Y
Weryfikacja
istniejacych ograniczen

negatywna

pnz\m,-wna'

Finalny plan
lokalizacji tadowarek

L 4

Kompleksowa
ewaluacja planu

Rysunek 11. Przyktadowy schemat planowania lokalizacji punktéw tadowania dla pojazdéw EV
Zrédto: Ch. Guo i in., Planning of Electric Vehicle Charging Infrastructure for Urban Areas with Tight Land
Supply, ,,Energies” nr 11/2018

Nalezy rowniez mie¢ na uwadze, ze ostateczna decyzja dotyczaca lokalizacji musi wynikac¢ z konsultacji
z operatorem sieci dystrybucyjnej oraz podmiotami prywatnymi w przypadku obrania modelu
Partnerstwa Publiczno-Prywatnego dla danej lokalizacji. Moze to by¢ korzystne z uwagi na fakt, ze
wiele znajdujacych sie w atrakcyjnych lokalizacjach parkingdw oraz dziatek z potencjatem budowy
takiej infrastruktury stanowi wtasnos¢ prywatng. W przypadku checi budowy stacji tadowania na

obszarze takiej dziatki, konieczne bytoby zawarcie stosownej umowy z jej wiascicielem, na mocy ktérej
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zobowigzatby on sie do zapewnienia swobodnego dostepu do zainstalowanych na jego terenie
punktow fadowania. Tego rodzaju partnerstwo mogtoby sie rdwniez wigzac z korzysciami finansowymi

dla obu stron umowy.

6.1.4. Analiza infrastruktury zintegrowanego transportu publicznego w kontekscie potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw Gminy Kamien Pomorski, w tym osob niepetnosprawnych

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Kamien Pomorski, ktéra w drodze
postepowan o udzielenie zaméwien publicznych wytania operatoréw dla poszczegdlnych zadan
komunikacyjnych (szczegétowy opis w rozdziale 3.1.1) - sg to m.in.:

= ustugi przewozowe dla uczniéw placéwek oswiatowych z terenu Gminy

= dowdz uprawnionych ucznidw niepetnosprawnych zamieszkatych na terenie gminy Kamien

Pomorski do Osrodka Rehabilitacyjno- Edukacyjno-Wychowawczego w Kamieniu Pomorskim

Niewatpliwie na uwarunkowania systemu komunikacji publicznej w Gminie Kamiert Pomorski wptywa
rowniez fakt jej potozenia w pasie nadmorskim oraz status uzdrowiska. Dynamika rozwoju tego
obszaru, obcigzenia i potrzeby wynikajgce z uwarunkowan przestrzennych i funkcjonalnych rozwoju
Gminy, przektadajg sie na priorytetowe znaczenie rozwoju komunikacji publicznej dla lokalnych
spotecznosci, zaréwno w kontekscie zwiekszania mobilnosci, jak i ograniczenia niskiej emisji.
Zrealizowane oraz planowane do realizacji gminne inwestycje w zintegrowany publiczny transport

zbiorowy, w odbiorze spotecznym przektadajg sie na nastepujgce warunki zycia codziennego:

= mobilnos¢ zawodowa i prywatna

=  predkos¢ przemieszczania sie

= dostepnosc infrastruktury transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych

=  komfort podrézowania

= ograniczenie zjawiska kongestii (zjawiska wiekszego natezenia ruchu srodkéw transportu od
przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury)

= dostepnos¢ miejsc docelowych o charakterze oswiatowym, kulturowym, handlowym
i rozrywkowym

= obnizenie kosztéw zwigzanych z uzyciem transportu prywatnego

= alternatywnos$¢ srodkow transportu (publiczny — prywatny)

= ograniczenie zanieczyszczen powietrza

= zmniejszenie zatorow miejskich — ptynnos¢ ruchu drogowego

= Swiadomosc ekologiczna.
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Nalezy réowniez wskazac, iz w zwigzku z faktem, ze Gmina Kamieh Pomorski jest witascicielem lub
zarzadzajgcym przystankami  komunikacyjnymi, juz na etapie projektowania infrastruktury
komunikacyjnej uwzgledniane sg potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie, modernizacji badZz przebudowie infrastruktury
przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich typéw
barier m.in. na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggéw
komunikacyjnych oraz lokowania przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.
Planuje sie dazy¢ do catkowitej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

o likwidacje barier w przekraczaniu ciggédw komunikacyjnych,

o lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko Zrédet i celéw podrézy ze
szczegblnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym zrédtem badz celem podrézy
0s0b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

o lokalizowanie przystankdw komunikacyjnych w obrebie ciggdw pieszych,

o umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej krawedzi
przystankowej,

o zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od Zrddta podrdézy do przystanku i od

przystanku do celu podrdzy.

6.1.5. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

W ramach harmonogramu wdrazania niniejszej Strategii, dla znakomitej wiekszosci zdefiniowanych
w podrozdziale 5.3.2 kierunkdw dziatan przyjeto caty okres referencyjny, tj. lata 2021-2036. W innych
przypadkach, z uwagi na charakter badz inne uwarunkowania prawne, mozna wskazaé krétsze okresy

wdrazania.

Szczegodtowy harmonogram realizacji wszystkich kierunkdw dziatan przedstawiono w tabeli ponizej:
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

Kierunek dziatan

Lata realizacji

1.1 Promowanie pojazddéw zeroemisyjnych w sektorze transportu publicznego

1.2 Wsparcie sektora ustug transportowych i lokalnych przedsiebiorcéw w
wykorzystywaniu rozwigzan elektromobilnych

1.3 Stworzenie systemu bonifikat dla mieszkancéw i przedsiebiorcow
korzystajgcych z rozwigzan elektromobilnych

1.4 Rozpoczecie procesu wymiany floty na pojazdy elektryczne przez
administracje samorzadowg Gminy Kamien Pomorski (w zaleznosci od
dostepnosci srodkdéw zewnetrznych)

2.1 Okreslenie planu lokalizacji infrastruktury stacji tadowania samochodow
elektrycznych

2.2 Pozyskanie srodkéw finansowania budowy infrastruktury wspierajgcej
rozwéj elektromobilnosci w Gminie

2.3 Rozpoczecie inwestycji w zakresie budowy lokalnej sieci infrastruktury stacji
tadowania samochoddw elektrycznych (w zaleznosci od dostepnosci Srodkéw
zewnetrznych)

3.1 Wywotanie zainteresowania tematem elektromobilnosci w spoteczenstwie

3.2 Wsparcie mieszkancéw i przedsiebiorcow przy korzystaniu z
alternatywnych zrdodet energii na potrzeby wtasne i produkcji

3.3 Utworzenie zespotu zadaniowego odpowiedzialnego za promowanie i
rozwéj elektromobilnosci w oparciu o lokalng przestrzen gospodarcza,
spoteczng i Srodowiskowg

21122 |23 |24 2526|2728 |29 |30(31|32|33|34|35|36

Tabela 25. Harmonogram wdrazania Strategii
Zrédto: opracowanie wtasne

122



6.1.6. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest dokumentem, ktéry okresdla diugoterminowa wizje oraz
kierunki zmierzajace do stworzenia odpowiednich warunkdw do rozwoju elektromobilnosci na terenie
danej jednostki samorzadu terytorialnego. Jasno sformutowany cel strategiczny, cele operacyjne oraz
kierunki dziatan pozwolg na wdrozenie wizji elektryfikacji transportu w zgodzie z krajowym

prawodawstwem.

Wieloletnia perspektywa przektada sie na konieczno$¢ odpowiedniego zaplanowania procesu
wdrazania poszczegélnych etapdéw strategii, ktore beda przektadaty sie na realizacje zatozonej celéw —
stad, niezbedne jest ustanowienie zespotu, ktéry bedzie odpowiadat za przebieg procesu wdrozenia
niniejszego dokumentu. Zarzadzanie procesem wdrazania Strategii powinno cechowac sie wysokim
stopniem elastycznosci i by¢ dopasowywane na biezgco do aktualnych uwarunkowan, jak i mozliwosci
budzetowych gminy. Jednoczes$nie, wymagana jest szybka i adekwatna reakcja na zachodzace zmiany

W prawnej, spotecznej i gospodarczej rzeczywistosci Gminy Kamiert Pomorski.

Majac na wzgledzie zachowanie aktualnosci niniejszego dokumentu oraz wtasciwego poziomu jego
realizacji, niezbedne bedzie powotanie Zespotu Koordynujgcego ds. Rozwoju Elektromobilnosci,
ktéry stanie sie dedykowanym zespotem zadaniowym w ramach Urzedu Miejskiego w Kamieniu
Pomorskim. Na czele Zespotu stanie Burmistrz, ktdry odpowiadaé bedzie za catosciowy nadzér nad
realizacjg poszczegdlnych etapdw wdrazania Strategii. Burmistrza wesprg pracownicy Urzedu

Miejskiego — do sktadu Zespotu rekomendowani sg pracownicy nastepujgcych referatow:
*  Ochrony Srodowiska i Dziatalnosci Gospodarczej
=  Geodezjii Gospodarowania Mieniem
= |nwestycji, Zagospodarowania Przestrzennego i Gospodarki Komunalnej

Natomiast funkcje doradczg i opiniujgcyg petni¢ bedzie Skarbnik Gminy oraz pracownicy Referatu

Planowania i Finansow.

Do realizowanych zadan zespotu nalezeé bedzie biezgce gromadzenie niezbednych danych i informacji
o dokonanych inwestycjach, sporzadzanie raportéw wdrazania Strategii, a takze wspieranie innych
wydziatébw merytorycznych w realizacji zadan. Osobowy sktad Zespotu oraz zakres obowigzkéw
poszczegdlnych cztonkdw pozostajg do decyzji wtadz Gminy. Szeroki sktad zespotu umozliwi

kompleksowag i harmonijng realizacje Strategii — jednakze, skoordynowanie pracy wielu oséb niesie ze
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sobg rowniez wiele trudnosci zwigzanych z aspektami organizacyjnymi — stad niezwykle wazna rola

Burmistrz, ktory jako przewodniczacy Zespotu petnic¢ bedzie réwniez funkcje jego Koordynatora.

Burmistrz Kamienia
Pomorskiego

Pracownicy: [ Pracownicy: ]

Referat

Ochrony Referat Geodezji i
Srodowiska i Gospodarowania
Dzialalnosci Mieniem

;
Nt o ¢ o ¢ — — — — — —

!
!
!
!
| | Gospodarczej )
!
!
!
(

r—f—f b o— —,

|
|
|
!
!
|
|
|
l

+

Pracownicy:

Referat Inwestycji,
Zagospodarowania
Przestrzennego i
Gospodarki
Komunalnej

-'—'?f—f—‘-

Rysunek 12. Struktura organizacyjna wdrazania Strategii
Zrédto: opracowanie wtasne

6.1.7. Analiza SWOT

—, — — — —

.

Skarbnik
Gminy

.<::> Pracownicy:

Referat
Planowania i
Finansow

Klasycznym narzedziem w analizie strategicznej jest tzw. analiza SWOT?®. Analiza stanu obecnego

w zakresie systemu transportowego oraz szeroko pojetych czynnikéw, ktére moga na niego wptywa,

pozwolita na okreslenie mocnych oraz stabych stron Gminy Kamien Pomorski pod katem rozwoju

elektromobilnosci. Jednoczesnie wiedza na temat realizowanych i planowanych kierunkéw dziatan

pozwolita na ocene szans i zagrozen w zakresie wdrozenia w zycie wizji przedstawionej w dokumencie.

26 ang.: S — Strengths (silne strony), W — Weaknesses (stabe strony), O — Opportunities (szanse), T — Threats (zagrozenia)
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MOCNE STRONY StABE STRONY

Korzystne potozenie komunikacyjne, w
tym dobre potaczenie komunikacyjne z
osrodkiem metropolitalnym (Szczecin)
Przebiegajgce szlaki
komunikacyjne

przez  Gmine
Dotychczasowe doswiadczenie w zakresie
dziatan zmniejszajagcych zuzycie energii i
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych
(PGN)

Sprecyzowane plany rozwojowe Gminy, w
tym determinacja w zakresie realizacji
dziatan zwigzanych z elektromobilnoscia
realizacji

Doswiadczenie  Gminy w

projektéw infrastrukturalnych oraz
pozyskiwaniu srodkdw zewnetrznych

Skuteczne dziatania w pozyskiwaniu
finansowania zewnetrznego, w tym na
dziatania zwigzane z ochrong srodowiska i

jakoscig powietrza.

Zanieczyszczenie  powietrza  (problem
niskiej emisji)
Brak  ogodlnodostepnej infrastruktury

fadowania pojazddéw elektrycznych

Brak pojazdéw elektrycznych we flocie
pojazdéw wykonujacych zadania publiczne
Niewielkie doswiadczenie w dziedzinie
dziatan zwigzanych z elektromobilnoscig
Brak
publicznego

taboru

przy
ograniczonym wptywie Gminy na firmy

wtasnego transportu

jednoczesnym

realizujgce komunikacje publiczna

Bariery ekonomiczne zastosowania
elektromobilnosci
Znikomy stopien inwestycji prywatnych w

sektorze elektromobilnosci

SZANSE

ZAGROZENIA

Ukierunkowanie polityki krajowej oraz

unijnej na rozwdj i wspieranie
elektromobilnosci  oraz  transportu
zbiorowego, w tym  mozliwos¢

pozyskania dofinansowania na dziatania
elektromobilne

Rosngca $wiadomos¢ obywateli w
zakresie oszczednego gospodarowania
energia i paliwami

Rosnace zapotrzebowanie ze strony

uzytkownikéw energii i paliw na
dziatania  proefektywnosciowe oraz
zwigzane z elektromobilnoscia

Coraz  wieksza  liczba  pojazdéw
elektrycznych dostepnych na rynku
samochodowym w rdéinych jego

segmentach
Komercyjny rozwdj ogdlnodostepnych
tadowania (w przez

stacji tym

operatoréw stacji paliw)

Trudne do przewidzenia dtugofalowe
skutki
zwigzanego z COVID-19 oraz ich wptyw na

zagrozenia epidemicznego,
finanse i polityke jednostek samorzadu
terytorialnego
Niekorzystne

procesy demograficzne

(koniecznos¢ odpowiedniego
dostosowywania infrastruktury do potrzeb
0s0b 0 ograniczonej sprawnosci)
zakupu  pojazdow

Wysokie  koszty

elektrycznych (w  odniesieniu  do
tradycyjnych alternatyw)

Wysokie koszty realizacji inwestycji
zwigzanych z rozwojem infrastruktury na
potrzeby elektromobilnosci

Rosngce koszty energii elektrycznej
zmniejszajgce optacalno$¢ korzystania z

pojazddw elektrycznych

Tabela 26. Analiza SWOT
Zrédto: opracowanie wtasne
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6.2. Konsultacje spoteczne i analiza ich wynikéw

ROZDZIAt ZOSTANIE UZUPEENIONY PO PRZEPROWADZONYCH KONSULTACJACH SPOtECZNYCH

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne elektromobilnosci w Gminie
Kamien Pomorski

Zespot Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci, w ramach wewnetrznych ustalen oraz witasnej
struktury organizacyjnej, wytoni zespdét zadaniowy odpowiedzialny za dziatania informacyjno-

promocyjne i edukacyjne w odniesieniu do zagadnien elektromobilnosci. Celem tych dziatan bedzie:
1. Informowanie lokalnej spotecznosci o wdrazaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci,

2. Wywotanie zainteresowania aspektami elektromobilnosci i mozliwosciami jej wdrozenia

w ujeciu lokalnym,

3. Wspieranie rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy KamieA Pomorski poprzez
promowanie przedmiotowej koncepcji w oparciu o lokalng przestrzen gospodarczg, spoteczng

i Srodowiskowa.

A. Gtdwnym elementem dziatan informacyjno-promocyjnych bedzie specjalna podstrona
internetowa w ramach domeny kamienpomorski.pl, dedykowana wszystkim aspektom
elektromobilnosci, zaréwno w skali ogdlnej, jak i lokalnej. Dedykowany serwis internetowy
przekazywac bedzie aktualne informacje na temat:
= |okalizacji sieci punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych oraz stacji paliw alternatywnych
w Gminie,

= wprowadzonych rozwigzan prawnych / infrastrukturalnych w zakresie transportu
bezemisyjnego,

= toczacych sie zamoéwieniach publicznych zwigzanych z tematem elektromobilnosci,

= planowanych i dostepnych konkursach umozliwiajgcych pozyskanie dotacji z funduszy unijnych
oraz krajowych na dziatania zwigzane z upowszechnianiem elektromobilnosci w transporcie
publicznym i prywatnym,

= planowanych inicjatywach edukacyjnych na terenie Gminy.

B. Kolejnym, istotnym elementem bedzie przystgpienie Gminy Kamiern Pomorski do ogdlnopolskiej

kampanii spotecznej, wspierajagcej rozwdj zréwnowazonego transportu i zeroemisyjnych
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamien Pomorski na lata 2020-2036

technologii. Kampania prowadzona jest pod szyldem , Elektromobilni.pl” i wdrazana jest przez
Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych oraz Krajowy Osrodek Zmian Klimatu. Udziat
w Programie jest bezptatny, natomiast wsparcie akcji w kategorii ,Instytucja przyjazna
elektromobilnosci” lub ,,Miasto przyjazne elektromobilnosci” niesie z sobg wymierne korzysci:

a. Prezentacja Partnera na mapie Elektromobilna Polska,

b. Przestanie pakietu identyfikacyjnego (certyfikat, naklejka),

elektromobilni.pl

INSTYTUCIA
PRZYJAZNA
ELEKTROMOBILNOSCI

Rysunek 13. Logo ,,Instytucji przyjaznej elektromobilnosci” w ramach kampanii ,,Elektromobilni.pl”
Zrédto: www.elektromobilni.pl

elektromobilni.pl

MIASTO
PRZYJAINE
ELEKTROMOBILNOSCI

Rysunek 14. Logo ,,Miasta przyjaznego elektromobilnosci” w ramach kampanii ,, Elektromobilni.pl”
Zrédto: www.elektromobilni.pl

c. Dostep do szkolen, warsztatéw edukacyjnych i konsultacji,

d. Promocja i reklama w ramach kampanii elektromobilni.pl.
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C. Elementem wienAczacym katalog dziatarn informacyjno-promocyjnych beda inicjatywy
o charakterze edukacyjnym, w tym:

a. Prelekcje i wyktady w szkotach, wskazujgce na szkodliwo$¢ emisji spalin przez pojazdy
o napedzie konwencjonalnym oraz istniejgce alternatywy,

b. Wiaczenie placowek edukacyjnych z terenu gminy w promowanie elektromobilnosci
wsrdd dzieci i mtodziezy — konkursy wiedzy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, konkursy plastyczne z wykorzystaniem rdéznych technik, promocja
rowerow elektrycznych i urzagdzen transportu osobistego (UTO).

c. Akcje edukacyjne prowadzone przy okazji wydarzen plenerowych, skierowane do

mieszkancow Gminy i propagujgce idee elektromobilnosci oraz ptynace z niej korzysci.

6.4. Zrédta finansowania dla wyspecyfikowanych dziatan, w tym finansowania
w ramach $rodkéw krajowych NFOSIGW, POIiS 2014-2020 (Fundusz Spdéjnosci), czy
RPOWZ 2014-2020 (EFRR). Przyszta perspektywa finansowa.

Pomimo oczywistych i pozgdanych korzysci srodowiskowych i spotecznych ptyngcych z wdrazania
rozwigzan z zakresu elektromobilnosci, dziatania te na ogét wigzg sie z wysokimi naktadami,
a w kontekscie rachunku ekonomicznego cechujg sie ujemng stopg zwrotu. Znacznie wyzsze koszty
zakupu pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi dotyczg zaréwno samochoddéw osobowych,
jak réwniez ciezarowych i autobusow. Koszt stacji / punkéw tadowania pojazdow elektrycznych,
zwtaszcza o duzej mocy (a wiec i krotkiego czasu tadowania) jest réwniez wysoki, i niejednokrotnie
przekracza mozliwosci budzetowe jednostek samorzadowych, dla ktérych pomocg w realizacji
wydatkéw zwigzanych z wprowadzaniem elektromobilnosci sg réznorodne mozliwosci pozyskania
srodkow zewnetrznych. Rekomendowane w niniejszej Strategii dziatania mogg by¢ finansowane

W oparciu o:

R/

% krajowe srodki publiczne — m.in. panstwowe fundusze celowe

«+ S$rodki unijne oraz inne zagraniczne — w ramach dostepnych funduszy pomocowych

i programéw rozwojowych.

Dotychczas, najwazniejszym krajowym zrédtem dofinansowania byt Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu, ktéry powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw. Zadaniem Funduszu byto
finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na

paliwach alternatywnych. Zakres projektow, ktére mogty otrzymaé dofinansowanie byt bardzo szeroki

128



—wspierani mogli by¢ m.in. producenci srodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport
publiczny, wytwércy biokomponentéw, jak i podmioty chcgce zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspierat

takze promocje i edukacje w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.

Aktualnie, stan prawny FNT ulegt zmianie, zgodnie bowiem z drukiem sejmowym nr 437, w dniu
15.06.2020 r. do sejmu wptynat poselski projekt ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw, ktéry dotyczyt wprowadzenia przepiséw
umozliwiajgcych przeksztatcenie panstwowego funduszu celowego FNT w zobowigzanie wieloletnie
FNT w ramach NFOSiGW oraz m.in. zwolnienia z opodatkowania podatkiem PIT wsparcia udzielanego
ze Srodkow przeksztatcanego FNT-PEC i zwolnienia z opodatkowania podatkiem CIT dofinansowania
udzielanego w formie bezzwrotnej ze srodkéw NFOSIGW w ramach zobowigzania wieloletniego FNT.

Cytowana ustawa, po wyczerpaniu procedury, weszta w zycie w dniu 01.10.2020 r.

Zgodnie z regulacja, przychodami zobowigzania wieloletniego FNT, czyli przychodami takze NFOSIGW,
bedg srodki zgromadzone na rachunku FNT na dzien jego likwidacji, jak réwniez przychody pochodzace
z dotychczasowych zrodet. Nowela okresla ponadto nowe zasady podziatu wptywdw z optaty emisyjne;j.
W 95 proc. stanowié¢ ma ona przychéd NFOSIGW, w tym 80 proc. - tak jak obecnie - to przychéd
zobowigzania wieloletniego "przeciwdziatanie emisjom"”, a w 15 proc. przychéd zobowigzania
wieloletniego FNT. Pozostate 5 proc. ma stanowi¢ przychéd Funduszu Rozwoju Przewozdow
Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Mozna zatem stwierdzi¢, ze cho¢ w zmienionej
formule prawnej, Fundusz Niskoemisyjnego Transportu stanowi¢ bedzie nadal giéwne zrédto

wsparcia przedsiewziec zwigzanych z elektromobilnoscia.

Krajowe $rodki publiczne wspierajg rowniez inwestycje w zakresie transportu zbiorowego — w tym
kontekscie nalezy zwrdci¢ uwage na wspomniany juz Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej?’. Fundusz jest parstwowym funduszem celowym, a jego
dysponentem jest minister do spraw transportu. Obstuge Funduszu na zasadach okreslonych
w umowie z jego dysponentem prowadzi Bank Gospodarstwa Krajowego. Srodki zgromadzone
w Funduszu przeznaczane sg na dofinansowanie zadan zapewnianiajgcych funkcjonowanie przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, z wytaczeniem komunikacji miejskiej.
Dofinansowanie przyznawane jest w formie doptaty do kwoty deficytu pojedynczej linii
komunikacyjnej w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Podziat srodkéw
Funduszu w danym roku budzetowym na poszczegdlne wojewddztwa dokonywany jest na podstawie

rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie zasad podziatu sSrodkéw Funduszu.

27 Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznoéci publicznej (t.].
Dz.U. 2019 poz. 1123)
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Inne $rodki krajowe zgromadzone sg przede wszystkim w programach priorytetowych zarzgdzanych
przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach Systemu zielonych
inwestycji (GIS — Green Investment Scheme), ktéry jest pochodng mechanizmu handlu uprawnieniami
do emisji. Idea i cel GIS sprowadzajg sie do stworzenia i wzmacniania proekologicznego efektu
wynikajgcego ze zbywania nadwyzek jednostek AAU. Krajowy system zielonych inwestycji jest
zwigzany ze ,,znakowaniem srodkow finansowych pozyskanych ze zbycia nadwyzki jednostek emisji
w celu zagwarantowania przeznaczenia ich na realizacje $cisle okreslonych celdw zwigzanych z ochrong
srodowiska w panstwie zbywcy jednostek”. Krajowy system zielonych inwestycji gwarantuje zatem
z jednej strony, ze panstwo z niedoborem uprawnien bedzie mogto poprzez zakup jednostek zwiekszy¢
emisje gazow cieplarnianych, i jednoczesnie, ze przekazane w zwigzku z tym srodki zostang
przeznaczone przez sprzedajgcego na cele zwigzane z szeroko pojetg ochrong klimatu i Srodowiska.

Programy priorytetowe w ramach GIS w roku 2020, zwigzane z elektromobilnoscig, obejmuja np.:

<+ GEPARD - Bezemisyjny transport publiczny
Celem programu jest unikniecie emisji zanieczyszczern powietrza poprzez dofinansowanie
przedsiewzie¢ polegajgcych na obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie publicznym. Rodzaje
dofinansowywanych przedsiewzie¢:
1. dotyczace taboru polegajgce na:
1.1. zakupie nowych autobusdéw elektrycznych,
1.2. szkoleniu kierowcdw pojazdéw publicznego transportu zbiorowego z obstugi bezemisyjnego
taboru,
2. dotyczace infrastruktury i zarzgdzania, polegajgce na modernizacji lub budowie stacji fadowania
pojazdéw publicznego transportu zbiorowego w zakresie dostosowania do autobuséw
elektrycznych. Stacja fadowania wykorzystywana bedzie wytacznie do obstugi publicznego

transportu zbiorowego.

@

% Kangur-Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty

Celem programu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie

przedsiewzie¢ polegajgcych na obnizeniu zuzycia paliw w transporcie. Rodzaje dofinansowywanych

przedsiewziec:

1. dotyczace taboru - polegajgce na:

1.1. zakupie nowych elektrycznych autobuséw szkolnych, w rozumieniu art. 2 pkt. 41a ustawy —
prawo o ruchu drogowym,

1.2. szkoleniu kierowcédw obstugi nowych elektrycznych autobuséw szkolnych , o ktérych mowa

w lit. a),
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2. dotyczace infrastruktury -polegajgce na modernizacji lub budowie infrastruktury tadowania
elektrycznych autobuséw szkolnych. Infrastruktura fadowania wykorzystywana bedzie wytgcznie
do obstugi zakupionych pojazdéw lub publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy

z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

++ Zielony transport publiczny (faza l)

Celem programu jest Unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie
przedsiewzieé polegajacych na obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie. Rodzaje
dofinansowywanych przedsiewzie¢:

1. dotyczace pojazdéw polegajace na:

1.1. nabyciu/leasingu nowych autobusdéw elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytgcznie
energie elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania wraz
ze szkoleniem kierowcow/mechanikow z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazdéw,

1.2. nabyciu/leasingu nowych trolejbusow tj. autobuséw przystosowanych do zasilania energia
elektryczng z sieci trakcyjnej wyposazonych w dodatkowy uktad napedu, dzieki ktéremu bedg
mogty pokonywac trase bez trakcji elektrycznej (np. baterie trakcyjne lub wodorowe ogniwo
paliwowe) wraz ze szkoleniem kierowcéw/mechanikéow z zakresu obstugi bezemisyjnych
pojazdow,

1.3. nabyciu/leasingu nowych autobuséw elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytgcznie
energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych
wraz ze szkoleniem kierowcdéw/mechanikow z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazddw.

2. modernizacja i/lub budowa infrastruktury pozwalajgcej na obstuge i prawidtowe uzytkowanie
nabytych/leasingowanych pojazdéw, w tym szczegdlnosci punktéw tadowania lub tankowania
wodoru wraz z niezbedna dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca albo sieci trakcyjnej.

Infrastruktura wykorzystywana bedzie wytgcznie do obstugi transportu publicznego.

W przypadku srodkéw pochodzacych z UE nalezy przede wszystkim zauwazyé, ze aktualnie zaréwno
Polska, jak i cata Unia Europejska, znajdujg sie w fazie koricowej budzetu 2014-2020 oraz w przededniu
nowej perspektywy finansowej 2021-2027. Ta druga jest aktualnie w procesie negocjacji oraz
ksztattowania, niemniej jednak na podstawie projektéw rozporzadzen mozina zauwazyé, ze walka
z globalnymi zmianami klimatycznymi nadal pozostaje w sferze priorytetow unijnych. Transport
niskoemisyjny wpisuje sie w cele redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza, przez co ogranicza
posrednio negatywny wptyw zanieczyszczenia na klimat. W zwigzku z powyzszym w przysziej

perspektywie finansowej nalezy spodziewac sie programéw dedykowanych do modernizacji
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transportu na niskoemisyjny. Potwierdzajg to zapisy Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027
(Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju, Departament Strategii Rozwoju, Warszawa, lipiec 2019), ktére
zaktadajg Cel Polityki 2 — bardziej przyjazna dla srodowiska bezemisyjna Europa. Cel ten obejmuje
obszar ochrony srodowiska oraz energetyki. Skupia sie na gospodarce przyjaznej Srodowisku,
niskoemisyjnej, wpisujgcej sie w zagadnienie obiegu zamknietego. Odnosi sie takze do transformacji
energetyki, zielonych i niebieskich inwestycji, przystosowania sie do zmiany klimatu oraz zarzadzania
ryzykiem. Zréwnowazony rozwdj oznacza stabilny wzrost gospodarczy powigzany z racjonalng

gospodarkg zasobami srodowiskowymi uwzgledniajgc prawa cztowieka.

Priorytety inwestycyjne Polski w obszarze Celu Polityki P2 obejmujg w szczegdlnosci obszary:

- srodowisko - zmiana zachowan na proekologiczne; przystosowanie systemu spotecznego do zmian
klimatu i srodowiska naturalnego, przystosowanie systemu gospodarczego do zmian klimatu
i Srodowiska naturalnego; gospodarcze wykorzystanie zasobdw $rodowiskowych)

- energetyka - efektywnos¢ energetyczna, wsparcie produkcji energii z odnawialnych zrédet, wsparcie

infrastruktury energetycznej i smart gridéw, transport niskoemisyjny.

W odniesieniu natomiast do budzetu 2014-2020, pomimo jego koncowej fazy, pozostajg wcigz
niewydatkowane S$rodki, dzieki czemu aplikowanie o dofinansowanie na przedsiewziecia

elektromobilne jest nadal mozliwe. Na uwage zastugujq nastepujgce programy operacyjne:

% Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko - to najwiekszy program finansowany
z Funduszy Europejskich nie tylko w Polsce, ale i w Unii Europejskiej. Gtéwne obszary, na ktére
zostang przekazane Srodki to: gospodarka niskoemisyjna, ochrona $rodowiska,
przeciwdziatanie i adaptacja do zmian klimatu, transport i bezpieczedstwo energetyczne oraz
ochrona zdrowia i dziedzictwo kulturowe. Z punktu widzenia zagadnien elektromobilnosci
najistotniejsza jest O$ priorytetowa VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego

w miastach — odnosi sie do miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych.

< Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego - obejmuje 10 osi
priorytetowych, w ramach ktérych realizowane sg wybrane dziatania i poddziatania, majace na
celu realizacje okreslonych projektdw na rzecz rozwoju wojewddztwa. Z punktu widzenia

zagadnien elektromobilnosci najistotniejsza jest O$ priorytetowa V: ZrGwnowazony transport.
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6.5. Analiza oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczgcych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Kierunki dziatan przewidziane do realizacji w ramach niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci
posiadajg charakter zdecydowanie proekologiczny i docelowo przyniosg pozytywne skutki dla

Srodowiska poprzez:

= redukcje emisji spalin i hatasu komunikacyjnego emitowanych do ekosystemu, bedaca
rezultatem stopniowej transformacji systemu transportu prywatnego i publicznego na

transport lokalnie bezemisyjny,

= rozwdj infrastruktury dla paliw alternatywnych, koniecznej do upowszechnienia
innowacyjnych aut, w tym pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujgcych gaz

ziemny oraz inne paliwa alternatywne,

= wzrost wykorzystania paliw alternatywnych (w szczegdlnosci energii elektrycznej)

w transporcie drogowym prywatnym oraz publicznym.

= zmiane postaw komunikacyjnych lokalnej spotecznosci, poprzez wytworzenie dogodnych
warunkéw umozliwiajgcych przemieszczanie sie w sposdb mozliwie bezemisyjny - stopniowe

zmniejszanie roli pojazdu spalinowego w codziennych podrézach.

W efekcie prognozuje sie poprawe jakosci srodowiska i jego funkcjonowania. Przeprowadzone
dziatania bedg mieé rédwniez pozytywny wptyw na zdrowie mieszkacow, dzieki mozliwej do

osiggniecia poprawie jakosci powietrza oraz zmniejszeniu zanieczyszczenia srodowiska.

Podczas wdrazania niektérych dziatan moze dochodzi¢ lokalnie do ingerencji w srodowisko, gtéwnie
poprzez naruszenie gruntu, jednakze zmiany te bedg posiadaty charakter wyfacznie punktowy i beda

miaty miejsce w obrebie jednej gminy oraz bedg w petni odwracalne.

W wyniku wdrozenia Strategii wptyw transportu, zaréwno publicznego, komunalnego oraz prywatnego
bedzie odznaczat sie mniejszym wptywem na srodowisko naturalne, w tym na przyczynianie sie do
zachodzenia zmian klimatu i zwigzanych z nimi potencjalnie mozliwych klesk zywiotowych. Niemniej
jednak nalezy zwrdéci¢ uwage, ze z perspektywy niniejszej Strategii, znaczenie ma takze wystepowanie
zmian klimatycznych, ktére mogg mie¢ wptyw na funkcjonowanie infrastruktury zwigzanej

z elektromobilnoscia.
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6.5.1. Wptyw zmian klimatycznych

Wptyw zmian klimatu, wrazliwos$¢ i adaptacja do zmian w sektorze transportu zostaty szczegétowo
opisane w ramach projektu KLIMADA ,,Opracowanie i wdrozZenie strategicznego planu adaptacji dla
sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu” %. Analiza przewidywanych zmian klimatycznych

majacych lub mogacych mie¢ wptyw na sektor transportu wskazuje na to, ze:

* nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem S$redniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem
liczby dni chtodnych,

= zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

» zwiekszg sie opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz liczba
dni z opadami ekstremalnymi,

= wskazane w opracowaniu parametry klimatu bedg sie charakteryzowaty duzg zmiennoscia

w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

Analize wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych elementéw
klimatycznych, ktére zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK) opisujagce te zjawiska

klimatyczne, ktére majg znaczenie dla badanych sektoréw, w tym przypadku sektora transportu:

Lp. UKK Opis czynnikow skiadajacych sie na dang kategorie

1. MROZ bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach
wodnych, gotfoledz

2. SNIEG intensywne opady przy niskiej temp. powietrza, zamie¢ $niezna, pokrywa
$niezna, gradobicie

3. DESzZCz intensywne opady deszczu w dodatniej temp. powietrza, wystepowanie
powodzi i/lub podtopien

4. WIATR bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, trgba
powietrzna), réznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja

5. UPAL bardzo wysoka temp., ustonecznienie

6. MGtA zjawiska ograniczajgce widzialnos¢, mgta, niska podstawa chmur, pyt
wulkaniczny

Tabela 27. Umowne Kategorie Klimatu majgce wptyw na sektor transportu
Zrédto: na podstawie http://klimada.mos.gov.pl

Skutki wystgpienia poszczegdlnych czynnikéw klimatycznych, w réznorodnych formach ich nasilenia,

obejmuja wiele mozliwych, niekorzystnych zjawisk i zdarzen, majacych wptyw na stan i funkcjonowanie

28 Szczegbtowe opracowanie dostepne pod adresem: http://klimada.mos.gov.pl
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elementow infrastruktury transportu drogowego, w tym zwigzanej z elektromobilnos$cig. W ponizszej

tabeli przedstawiono analize wystgpienia okreslonych ryzyk klimatycznych wraz z okresleniem ich

wptywu i sposobem minimalizacji.

UKK
MROZ

SNIEG

DESZCz

WIATR

UPAL

MGtA

Potencjalny wptyw

Umiarkowany - niska i ujemna
temperatura moze wptynac na prace
pojazdow (wiekszy pobor energii ze
wzgledu na wigczone ogrzewanie,
spadek pojemnosci akumulatora), a
takze na stan techniczny nawierzchni
jezdni (szczegdlnie w potaczeniu z
opadami deszczu i $niegu).

Umiarkowany -  $nieg  moze
spowodowac utrudnienia zwigzane z
poruszaniem sie pojazdow po jezdni

Umiarkowany - intensywne opady

moga
bezpieczenstwo i

deszczu wptynac na
swobode
poruszania sie srodkami transportu
oraz na stan zachowania stacji
tadowania pojazdéw
Umiarkowany — silne i porywiste
wiatry teoretycznie mogg wptywac
na uszkodzenie sieci energetycznej,

co moze spowodowaé przerwe w

dostawie energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do zasilania
pojazdow.

Umiarkowany - wystepowanie
wysokich temperatur moze wptywac
na prace silnikbw w pojazdach
(przegrzewanie sie silnika,
zwiekszony pobdér mocy ze wzgledu
na klimatyzacje) oraz stacje
tadowania pojazdow

Niski -

funkcjonowanie i

rzeczywisty wptyw na
sytuacje ruchu

drogowego moze miec tylko gesta i

Sposéb minimalizacji

Rekomendowany zakup pojazdéw

elektrycznych oraz infrastruktury
elektromobilnosci, uwzgledniajgcych prace w
bardzo niskich

niskich i temperaturach.

Ponadto, rekomendowane  wyposazenie
pojazdéw realizujgcych zadania publiczne w

akumulatory o odpowiedniej pojemnosci

Ograniczenie ryzyka poprzez biezgce kontrole
warunkdéw atmosferycznych i podejmowanie
odpowiednich dziatan interwencyjnych. W
przypadku wdrozenia elementéw Smart City —
mozliwa instalacja elektronicznych tablic
informujgcych o utrudnieniach w ruchu.

dbatos¢ o

Rekomendowana wysoka

zapewnienie wiasciwego odwodnienia
infrastruktury do tadowania pojazdéw. W
przypadku wdrozenia elementéw Smart City —
mozliwa instalacja elektronicznych tablic
informujgcych o utrudnieniach w ruchu.

W celu ograniczenia ewentualnych skutkéw
wystgpienia silnych wiatréw infrastruktura do
tadowania pojazdéw powinna by¢
zlokalizowana w miejscu oddalonym od drzew.
Rekomendowane jest rowniez zabezpieczenie
agregatéw pradotwdrczych na wypadek
nieprzewidzianych przerw w dostawie pradu.
W przypadku wdrozenia elementéw Smart City
— motzliwa instalacja elektronicznych tablic
informujacych o utrudnieniach w ruchu.
pojazdow

Rekomendowany zakup

elektrycznych oraz infrastruktury
elektromobilnosci, uwzgledniajgcych prace w

wysokich temperaturach.

Rekomendowane zastosowanie efektywnych
systemow oswietlenia zewnetrznego pojazdéw

(w tym przeciwmgielnego). W przypadku
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intensywna mgta. Efektem jest wdrozenia elementéw Smart City — mozliwa
ograniczona widoczno$¢ drogowa instalacja elektronicznych tablic informujacych
kursujacych pojazdéw. o utrudnieniach w ruchu.

Tabela 28. Analiza wystgpienia ryzyk klimatycznych na infrastrukture zwigzang z elektromobilnoscig.
Zrédto: na podstawie http://klimada.mos.gov.pl

6.5.2. Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko

ROZDZIAt ZOSTANIE UZUPEENIONY PO UZYSKANIU OPINII Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Szczecinie, Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie oraz

Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Stalty monitoring jest niezbednym elementem wdrazania i realizacji, kazdego dokumentu
strategicznego oraz planistycznego. Niezwykle istotne jest state Sledzenie postepéw we wdrazaniu
zatozen i osigganiu zatozonych celdéw. Proces monitorowania pozwoli rowniez na wprowadzanie
ewentualnych korekt / zmian / uzupetnie. Regularne monitorowanie, a w $lad za nim odpowiednia
adaptacja, umozliwiajg state ulepszanie dokumentu. Planowany do zastosowania system monitoringu

przewiduje nastepujace dziatania:

A. systematyczne zbieranie danych liczbowych oraz informacji dotyczacych realizacji
poszczegdlnych zaplanowanych zadan, (np. liczba eksploatowanych pojazdéw zero
i niskoemisyjnych, liczba utworzonych ogdlnodostepnych stacji fadowania; dane powinny by¢

gromadzone na biezgco, natomiast kompletne zestawienia winny dotyczy¢ okresu 1 roku;

B. przygotowanie sprawozdan z realizacji zaplanowanych dziatai— ocena realizacji zawierajgca
analize poréwnawczg osiggnietych wynikdw z zatozeniami opracowania, okreslenie stopnia
wykonania zapiséw przyjetej Strategii oraz identyfikacje ewentualnych rozbieznosci, a takze
analize przyczyn odchylen oraz okreslenie dziatan korygujacych polegajacych na modyfikacji

dotychczasowych oraz ewentualne wprowadzenie nowych instrumentéw wsparcia;
C. przeprowadzenie zaplanowanych dziatan korygujgcych — aktualizacja Strategii.

Rekomendacja 1: Zespdt Koordynujgcy ds. Rozwoju Elektromobilnosci, w ramach wewnetrznych
ustalen oraz wtasnej struktury organizacyjnej powinien wyodrebni¢ zespot zadaniowy odpowiedzialny

za wykonywanie monitoringu,
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Rekomendacja 2: monitoring powinien by¢é wykonywany z wykorzystaniem ujednoliconych

wskaznikdw, ktdre zostaty zaproponowane w tabeli ponizej.

Uwzgledniajgc ww. zapisy dotyczgce organizacji systemu monitoringu oraz wskazane rekomendacje,
zaleca sie wykonywanie proceséw monitorujacych z wykorzystaniem ujednoliconych wskaznikéw,

ktdre zostaty zaproponowane w tabeli ponizej:
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Nazwa wskaznika

Liczba pojazdéw zeroemisyjnych wykorzystywanych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Kamien Pomorski

Liczba ulg stosowanych w Gminie Kamiern Pomorski dla 0oséb / podmiotéw korzystajgcych
z rozwigzan elektromobilnych

Wysokos¢ udziatu pojazdéw elektrycznych w liczbie pojazdéw przeznaczonych do

uzytkowania przez Urzad Miejski w Kamieniu Pomorskim i / lub jednostki podlegte

Liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Gminy
Kamien Pomorski

Wysokos¢ pozyskanych srodkdw finansowania budowy infrastruktury wspierajacej
rozwaj elektromobilnosci w Gminie Kamiert Pomorski

Liczba utworzonych serwiséw internetowych w ramach domeny kamienpomorski.pl,
dedykowanych tematowi elektromobilnosci

Liczba przeprowadzonych przez Gmine Kamien Pomorski dziatan promocyjno-
edukacyjnych w zakresie elektromobilnosci

Liczba utworzonych zespotéw zadaniowych w Gminie Kamien Pomorski,
odpowiedzialnych za promowanie i rozwdj elektromobilnosci

Tabela 29. Zalecane wskazniki monitorowania postepow realizacji strategii
Zrédto: opracowanie wtasne

jednostka

sztuka

sztuka

procent

sztuka

zt

sztuka

sztuka

sztuka

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Kamient Pomorski na lata 2020-2036

Wymiar liczbowy lub
oczekiwany trend
wzrost
wzrost
wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

Prognozowany termin

osiggniecia
2021-2036

2022-2036

2021-2036

2021-2036

2021-2036

2021

2021-2036

2021
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Wyzwania realizacyjne strategii w kontekScie wystepujgcego
zagrozenia epidemicznego COVID-19

Rozwdj elektromobilnosci postrzegany jest obecnie, jako niezwykle istotny element zréwnowazonego
rozwoju regiondw oraz bezpieczenstwa klimatycznego naszego kraju, czemu dano wyraz w ustawie
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ( t.j. Dz.U. 2021 poz. 110).
Ustawa ta naktada na poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego réznego rodzaju zobowigzania,
ktérych celowo$é uzasadniona jest potrzebg rozwoju rynku mobilnosci ukierunkowanego na
wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong politykg klimatyczno-

transportowa.

Niestety, na drodze do realizacji ambitnych planéw wyrazonych w ww. ustawie staneta pandemia
zakaznej choroby koronawirusowej zwanej COVID-19, ktdra objeta Europe w marcu 2020 r., a ktérej
powszechne wystepowanie mozna z duzym prawdopodobienstwem prognozowac w kolejnych latach.
Ograniczenie rozprzestrzeniania sie wirusa SARS-CoV-2 stato sie nowa rzeczywistoscig zaréwno
obywateli, jak i jednostek samorzadu terytorialnego - walka z epidemig wygenerowata zupetnie nowe
warunki, w ktérych przyszto funkcjonowac¢ samorzagdom. Wptyneta réwniez na otoczenie formalno-
prawne, gdyz w zwigzku z zagrozeniem rozprzestrzeniania sie zakazen weszta w zycie ustawa z dnia
2 marca 2020 r. o szczegblnych rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem
i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych (t.j.

Dz.U. 2020 poz. 1842).

W tzw. specustawie koronawirusowej znalazty sie zapisy, ktére wprowadzajg nowe, niestandardowe
rozwigzania - majg one bezposrednie przetozenie na sposdb funkcjonowania organdéw administracji
publicznej, w tym organdw jednostek samorzadu terytorialnego. Wsrdd wyzwan, przed jakimi
aktualnie stojg wtadze samorzadowe oraz pracownicy JST, mozna wymieni¢ nastepujace obszary
problemowe:
» organizacja pracy urzedu jako catosci oraz indywidualnej pracy pracownika, réwniez w formie
zdalnej,
» zdalny tryb obradowania organéw kolegialnych - zwotywanie i przeprowadzanie sesji rad
i sejmikow oraz ich komisji, czy tez organdéw jednostek pomocniczych,
» prowadzenie postepowan administracyjnych w warunkach ograniczonych mozliwosci
kontaktu organu ze stronami i uczestnikami postepowania oraz niestabilnego, czesto
zmieniajgcego prawa,

> wsparcie dla przedsiebiorcow, ktorych sytuacja finansowa ulegta znaczgcemu pogorszeniu,
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wsparcie dla mieszkarnicdw wymagajacych szczegdlnej pomocy w obecnej sytuacji,
szczegblne zasady i wymagania w zakresie gospodarowania odpadami w okresie epidemii,
dodatkowe s$rodki nadzoru ze strony administracji rzadowej - naktadanie obowigzku

wykonania zadan przez Prezesa Rady Ministréw oraz polecenia wojewoddw.

Zatem, z jednej strony samorzady znalazty sie w nowej, skomplikowanej sytuacji, w ktérej natozono na
nie szereg nowych, trudnych i wymagajgcych duzego zaangazowania zadan, z drugiej zas — odczuwajg
one bardzo mocno skutki wprowadzonych ze wzgledu na epidemie ograniczen w zyciu spotecznym
i gospodarczym. Spowodowaty one przede wszystkim negatywne konsekwencje w budzetach
samorzaddw, zaréwno po stronie wydatkowej, jak i dochodowej - z danych resortu finansow za piec
miesiecy 2020 r. wynika, ze samorzgdy odnotowaty rok do roku 7-procentowy spadek dochodéw z PIT

i 22-procentowy spadek dochodéw z CIT.

Tym samym, nalezy wyraZznie wskazaé, ze pandemia koronawirusa nie tylko pokrzyzowata ambitne
plany samorzadow w obszarze elektromobilnosci, ale bez watpienia bedzie miata rdwniez negatywny
wptyw na terminowa realizacje wymogow natozonych na JST w ramach ustawy o elektromobilnosci.
Wynika to z kilku przyczyn:

I.  Trudna do okreslenia przyszta kondycja finansowa samorzaddw, na ktérg wptyw majg obecne
i planowane dziatania zwigzane z zapobieganiem rozprzestrzeniania sie wirusa oraz wsparcie
finansowo-organizacyjne stuzb medycznych, przedsiebiorcow i mieszkancow.

Il. Sytuacja pandemii odcisneta takze pietno na branzy motoryzacyjnej, co moze powodowac
wzrost cen samochoddw elektrycznych, ktére i tak sg znacznie drozsze od samochoddéw
opartych na paliwach kopalnych.

Il Podejmowanie decyzji zakupowych przez JST w czasie odbudowy stabilnosci finansowej
bedzie wigzato sie z potrzeba racjonalizacji wydatkow i przeznaczaniem srodkéw w pierwszej
kolejnosci na zaspokajanie niezbednych potrzeb mieszkancéw i firm dziatajgcych na rynku
lokalnym.

V. Przed wybuchem pandemii COVID-19, w wyniku wprowadzanych zmian i inwestycji, coraz
wiekszg renomg cieszyt sie transport publiczny, jako tansza i szybsza alternatywa dla
samochoddw. Podczas pandemii wszystkie sposoby przemieszczania sie, ktorymi dzielimy sie
z innymi, sg potencjalnym polem rozprzestrzeniania sie wirusa. Stad, realnym zagrozeniem
jest powrét do wizji prywatnego samochodu, jako najlepszego, bo najwygodniejszego, a teraz
rowniez i najbezpieczniejszego srodka transportu.

V. Obostrzenia zwigzane z COVID-19 spowodowaty znaczne uszczuplenie budzetéow

organizatoréw transportu publicznego oraz realng perspektywe bankructwa przewoznikow.
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VI.  Zdecydowanie negatywny wptyw pandemii na kondycje finansowa wykonawcéw zadan
publicznych, ktdrzy - zobligowani koniecznos$cig zapewnienia czesci swej floty z napedem
alternatywnym - mogg nie przystgpi¢ do ogtaszanych przez samorzady przetargéw lub
znacznie podnies¢ koszty swych ustug.

VIl.  Zapowiadane przez Rzad wsparcie samorzagdéw Srodkami z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu wcigz oddala sie w czasie, co wptywa negatywnie na planowanie potencjalnych

inwestycji z obszaru elektromobilnosci.

W PODSUMOWANIU WYZEJ) NAKRESLONEJ SYTUACJI ORAZ W KONTEKSCIE NINIEJSZEGO DOKUMENTU NALEZY
STWIERDZIC, IZ NOWE WARUNKI SPOLECZNO-GOSPODARCZE, W KTORYCH ZNALAZLY SIE WLADZE SAMORZADOWE,
WYMUSZAC BEDA DALEKO IDACA ELASTYCZNOSC, TZN. TAKIE PODEJSCIE REALIZACYJNE DO STRATEGII ROzZwoOJU
ELEKTROMOBILNOSCI GMINY KAMIEN POMORSKI, KTORE UWZGLEDNIAC BEDZIE MOZLIWOSCI EKONOMICZNE
| WYKONAWCZE WSZYSTKICH INTERESARIUSZY ZAANGAZOWANYCH W PROCES ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
I PALIW ALTERNATYWNYCH, W TYM UWZGLEDNIAJAC ROWNIEZ REALIA FUNKCJONOWANIA JEDNOSTEK
SAMORZADU TERYTORIALNEGO ORAZ PODMIOTOW GOSPODARCZYCH W RZECZYWISTOSCI PANDEMICZNEJ ORAZ

POST-PANDEMICZNEJ.
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